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Lokalizacje 
punktów 
pomiarowych



Dane

103 840 pomiarów 

ok 92 000 powiązano z CEPIK

87% samochody osobowe

większość silniki benzynowe

VSP 2-10 kW/t

50% słonecznie i 50% deszczowo

raczej wysokie temperatury



Największe wyzwanie

Powiązanie wyników badań z bazą danych CEPIK

• brak info odnośnie norm EURO > tylko 11% zidentyfikowanych

• obszerna baza danych > 100 tys. pojazdów 

Bardzo duże wsparcie



Podział Diesel / Benzyna

Sam. Osobowe

Dostawcze

Ciężarówki

Autokary

KMK

Busy



Struktura pojazdów w ruchu wg normy EURO

Samochody osobowe



Struktura pojazdów w ruchu wg normy EURO (sam. osob.)
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Benzyna Diesel

75% pojazdów w ruchu →



Najpopularniejsze 
marki



Emisja z rur wydechowych

pył (PM)

tlenki azotu (NOx)

tlenki węgla

lotne związki organiczne

ozon



Wpływ emisji na zdrowie

Spaliny silników Diesla uznane w 2012 r 
za czynnik rakotwórczy

Niedokrwienny udar mózgu, zawał mięśnia 
sercowego, nagłe zatrzymanie krążenia

Im bliżej ruchliwej drogi, tym większe ryzyko 
astmy, obturacji oskrzeli, itp.

Wpływ na rozwój układu nerwowego w życiu 
płodowym

Osłabienie pamięci roboczej, spowolnienie funkcji 
poznawczych

Szybsze starzenie się układu nerwowego -
przyspieszenie procesów neurodegeneracyjnych



NOx – największa emisja

Dostawcze  Autokary  Sam. osob Busy KMK    Ciężarowe     



NOx – samochody osobowe

Istotny spadek



NOx – normy EURO vs wyniki Kraków (sam. osob.)

silniki diesla nawet 4 do 8 krotnie większa emisja niż silniki benzynowe 

pożądany poziom



NOx – normy EURO vs wyniki Kraków (autobusy)

Przewoźnicy prywatni i autokary nawet 40 krotnie większa emisja niż KMK

poziom KMK



PM – największa emisja

Dostawcze      Autokary         Sam. osob Busy KMK        Ciężarówki 



PM – samochody osobowe

Silniki benzynowe znikomy wpływ      | silniki diesla od EURO 5



PM – normy EURO vs wyniki Kraków (sam. osob.)



PM – normy EURO vs wyniki Kraków (autobusy)

Przewoźnicy prywatni i autokary istotne przekroczenia norm

poziom KMK



Przykład ATW – emisja NOx
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Przykład ATW – emisja PM
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Wnioski

Największe emisje z silników diesla dla norm mniejszych od EURO 6

Największe emisje z silników benzynowych dla norm mniejszych od EURO 4

Średnio samochód osobowy diesla emituje 3x więcej NOx niż samochód benzynowy

Największe przekroczenia norm w prywatnych autobusach

Potrzebny jest program krajowy dla emisji w prywatnym transporcie publicznym



Pytania ?


