Krakowski Szlak Techniki jest miejskim szlakiem dziedzictwa
przemystowego - pierwszym tego typu w Polsce. Jego pierwsza trasa
taczy najcenniejsze obiekty lokalnego dziedzictwa przemystowego,
usytuowane w $cistym centrum miasta i w jego bliskim sasiedztwie.
Znajduje sie na niej 16 budowli i komplekséw o wyjatkowych walorach
historycznych i architektonicznych, zwigzanych z przemystem,
komunikacja, energetyka, gazownictwem, ochrong przed pozarem i po-
wodzig. Wybudowano je w XIX i XX w. wedtug projektéw najwybit-
niejszych w tym czasie polskich architektéw, konserwatoréw i budowni-
czych, takich jak T. Stryjenski, F. Maczynski, Z. Hendel, K. Knaus,
M. Moraczewski, T. Talowski, J. Zawiejski, J. Rzymkowski. Cze$¢ krako-
wskich zabytkéw techniki to jednak takze obiekty zaprojektowane,
wzniesione i wyposazone w urzadzenia techniczne przez inzynieréw
z innych krajow Europy, przez co sg czescig europejskiego dziedzi-
ctwa kulturowego. Cze$¢ obiektéw na Szlaku nadal petni pierwotne
funkcje, czes¢ adaptowana jest do nowych - w tym publicznych. Gtéwng
atrakgjg turystyczng jest dawna zajezdnia tramwajowa i dziatajace w niej
Muzeum Inzynierii Miejskiej, w ktérym umieszczono punkt informacji
o Krakowskim Szlaku Techniki (www.mimk.com.pl/kst,
www.mimk.com.pl/ihr).

The Krakow Industrial Heritage Route is a urban tourist trail - the first of
this kind in Poland. The first trail of the aforementioned route features the
most valuable objects situated in the very centre of the city and its close
vicinity. The trail includes 16 objects from the field of industry,
transportation, power and gas production, protection against the flood
and fire. All of them are marked by their exceptional historical and
architectonical significance. A great number of them were erected in 19th
and 20th century by the leading Polish specialists of their era such as:
T. Stryjenski, . Maczynski, Z. Hendel, K. Knaus, M. Moraczewski,
T. Talowski, J. Zawiejski, J. Rzymkowski but some were designed, erected
and technically equipped by foreign engineers from other European
countries, thus making them part of greater European cultural heritage.
Some of them are still in use, others were adapted to function in a
different capacity, including a public one. The old tram depot which was
transformed into The Museum of Municipal Engineering - is major
attraction of the route and runs a tourist information office specializing in
providing detailed information about the route (www.mimk.com.pl/ihr).




STACJA KOLEJOWA KRAKOW

Stacje wybudowano w zwigzku z uruchamianiem najstarszej krakowskiej
linii kolejowej - potgczenia z Mystowicami, ktére otwarto w 1847 r. Jej
budowa byta wspdlnym przedsiewzieciem Senatu Wolnego Miasta
Krakowa i pruskiego Towarzystwa Akcyjnego Drogi Zelaznej Krakowsko-
Goérnoslaskiej. Budynek dworca wybudowany zostat w latach 1844-1847
w stylu neorenesansowym wedtug projektu P. Rosenbauma. Dworzec,
wzorowany na podobnych budowlach w Prusach i zafozeniach
patacowych, byt w pofowie XIX w. (przed przebudowa) jednym z piek-
niejszych srodkowoeuropejskich dworcéw kolejowych. Wszystkie funk-
cjezwigzane z odprawg podroznych byty skupione w jednym gmachu, co
byto nowym trendem w rozwigzaniach funkcjonalnych tego typu
obiektéw. Zbudowano woéwczas (niezachowang) hale peronowa kryta
szktem o konstrukcji wspartej na zelaznych wiezarach, do ktérej
wjezdzafo sie poprzez trzy arkadowe bramy.

Budynek dworca zasadniczo przebudowano w latach 1869-1871
powiekszajac go niemal dwukrotnie. Zupetnie zmieniono charakter
architektoniczny dworca i nadano mu forme zblizong do dzisiejszej.
Zmiany te utrwality przebudowy z lat 1892-1893, podczas ktérych obiekt
powiekszono oraz zmodyfikowano jego proporcje. Wtedy tez zbudo-
wano (niezachowany) pierwszy w Galicji podziemny tunel dla pasaze-
row, ktéry umozliwiat wejscia na perony. Sklepienie i strop tunelu
wykonane zostaty z zelbetu. Byt to jeden z pierwszych w Krakowie
przyktadow zastosowan tego materiafu w architekturze cywilnej.
Wiekszos¢ obiektéw technicznych charakterystycznych dla weztowych
stacji kolejowych nie zostata zachowana. Istniejgca do dzis wieza wodna,
pofozona pomiedzy kolonig kolejarskg a peronami, powstata ok. 1925 .

THE RAILWAY STATION

The main station building was erected during the years 1844-1847 by
architect P. Rosenbaum in the Neo-Renaissance style. It was rebuilt
from 1869-1871 and again from 1892-1894 in the eclectic style seen
today. The railworkers’ housing located beyond the platforms was built
from 1869-1925, the water tower c. 1925.



BROWAR RODZINY GOTZTOW

Jest jednym z najbardziej okazatych krakowskich komplekséw rezyden-
cjalno-fabrycznych. Zatozony zostat w 1840 r. przez szwajcarskiego
przedsiebiorce Rudolfa Jenny. Po Smierci Jennego w 1853 r. browar
przejat jego zie¢ Juliusz August John, kupiec z Krélewca, ktéry
uczynit z zaktadu jeden z najwiekszych browaréw w Galicji: w 1857 .
wyprodukowano w nim 15 tys. wiader piwa, tzn. prawie 185 tys. . John
i jego synowie zainstalowali w browarze maszyny parowe, wybudowali
nowoczesne stodownie, lodownie i chtodnie, sktady i magazyny spe-
dycyjne oraz elektrownie - jedna z pierwszych w Krakowie. Stare piwnice
przeksztatcili w sale restauracyjng i wybudowali okazata rezydencje
fabrykancka.

Johnowie w 1904 r. sprzedali browar baronowi Janowi GOtz-
Okocimskiemu, ziemianinowi i wiascicielowi browaru w Okocimiu. Jan
Gotz, a potem jego syn, rowniez Jan i wnuk Antoni przeprowadzili
inwestycje na jeszcze wieksza skale, dzieki ktérym browar staf sie jednym
z najwiekszych w Krakowie zaktadéw przemystowych. W 1938 r. na
terenie browaru prowadzity produkcje trzy wydzielone zaktady: wtasciwy
browar, przetwérnia stodu i fabryka sztucznego lodu.

Gotzowie, podobnie jak Johnowie, byli aktywnymi dziataczami gospo-
darczymi, politycznymi i znanymi filantropami.

W 1946 r. browar upanstwowiono. Od potowy lat 50. do konca lat 80.
zaktad wielokrotnie modernizowano, likwidujac przy tym dawne wypo-
sazenie technologiczne. Nieczynny dzis browar, przygotowywany do
adaptacji (m.in. lofty), okazjonalnie jest miejscem wydarzen
kulturalnych.

THE GOTZ FAMILY BREWERY

Erected in 1840 by industrialist R. Jenny, the brewery was subsequently
rebuilt and expanded. It belonged to the John family from 1853-1903,
and to the Gétz family from 1904. The complex consisted of malt-
houses, brewing rooms, boiler rooms, engine rooms, storehouses,
dispatching buildings and the brewery owner's mansion, preserved to
this day.




WIADUKT KOLEJOWY | PODKOP TALOWSKIEGO

Wiadukt kolejowy nad ul. Lubicz wybudowano w latach 1896-1898.
Budowla ta byta pierwszym w Krakowie cywilnym dwupoziomowym
skrzyzowaniem. Budowe wiaduktu powigzano z obnizeniem nawie-
rzchni ul. Lubicz, ktéra ujeto w mury oporowe. Do czasu wybudowania
wiaduktu ulica ta krzyzowata sie z torami kolejowymi na jednym
poziomie, co powodowato znaczne utrudnienia w ruchu na bardzo
waznym trakcie do Mogity. Inwestycje sfinansowata austriacka kolej
panstwowa. Jej specjalisci przygotowali takze projekt techniczny,
podczas gdy projekt architektoniczny zlecono do wykonania
krakowskiemu architektowi T. Talowskiemu.

Przesto wiaduktu ma konstrukcje metalows, wspartg na 16 kamienn-
nych kolumnach ustawionych w obnizeniu ul. Lubicz w dwdch
rownolegtych rzedach.

Mur oporowy, boniowany, rozcztonkowany ryzalitami zwienczonymi
filarkami, zbudowany zostat z piaskowca ciezkowickiego.
U wejs¢ na kamienne schody obok wiaduktu ustawiono kamienne
kolumny, ktére w wyzszej partii stanowity pierwotnie podpory uchwy-
téw lamp gazowych. Po obu stronach wiaduktu wykonano kamienne
schody: po stronie potudniowej tamane dwubiegowe, a po stronie pét-
nocnej jednobiegowe proste z podestem.

Kuta metalowa ornamentyke wiaduktu i muru oporowego wykonata
krakowska firma J. Goreckiego. Na balustradzie wiaduktu widniaty

pierwotnie monogramy cesarza Franciszka Jozefa - otwarcie wiaduktu
zbiegto sie z 50. rocznicg objecia tronu przez tego wiadce.

THE RAILWAY VIADUCT AND THE TALOWSKI TUNNEL

Built 1896-1898 by T. Talowski, this was the first two-level railway
crossing in Krakow. The construction of the viaduct was achieved by
lowering the surface of Lubicz Street, which was then embraced by the
retaining walls. The metal ornamentation on the viaduct was created in
the Krakow workshop of J. Gorecki.



ELEKTROWNIA TEATRU MIEJSKIEGO

Jedna z najstarszych krakowskich elektrowni, wybudowano w 1893 r.
wedtug projektu J. Zawiejskiego, ktéry zaprojektowat takze gtéwny
gmach pobliskiego teatru. Budynek, wzniesiony w stylu secesyjnym, kryt
w swoim wnetrzu zaréwno elektrownie i urzgdzenia do produkgji
energii, jak i znaczng czes¢ komina. Obiekt, przez czes¢ dwczesnej opinii
publicznej krytykowany byt za pretensjonalizm: wyszukana forma
miescita w sobie wszak urzadzenia techniczne - uwazane za banalne ze
wzgledu na swdj utylitaryzm. Dla niektérych jednak, podobnie jak teatr
(Miejski, w 1909 r. nazwany Teatrem Stowackiego), elektrownia byta
przybytkiem magicznym, stad nazywano jg tez Domem Machin.
Urzadzenia do wytwarzania pradu elektrycznego dostarczyta i zamon-
towata firma, ktéra pézniej uruchomita dla Kolei Potnocnej elektrownie
na stacji kolejowej w Plaszowie (1898 r.) i elektrownie komunalng
w Podgorzu (1899 r.). Urzadzenia zamontowane w elektrowni: silniki
i pradnice, sprowadzone przez firme Frantiska Kfizika z Pragi czeskiej,
wyprodukowane zostaly przez firme Langenbold z Frankfurtu.
Wytwarzany prad staty wykorzystywano do oswietlenia sceny i wnetrz
teatru oraz do pracy hydroforu wewnetrznego wodociggu i sieci
przeciwpozarowej, a nadwyzki pradu odsprzedawano dla innych
krakowskich teatréw.

Elektrownia pracowata do 1906 r., kiedy to do teatru doprowadzono
energie elektryczng wytwarzang w nowo uruchomionej Elektrowni
Miejskiej na Kazimierzu. Obecnie w budynku miesci sie Scena Miniatura
Teatruim. Stowackiego.

THE MUNICIPAL THEATRE POWER STATION

This building was erected in 1893 by J. Zawiejski in the secessionist style.
Until c. 1906 it housed the power station that generated electricity for
the Municipal Theatre (at present The Slowacki Theatre).



KUZNIA ZIELENIEWSKICH

Przy ul. sw. Krzyza 16 to najstarsza zachowana czes¢ fabryki Ludwika
Zieleniewskiego, wybudowanej w 1851 r. i dziatajacej w tym miejscu do
roku 1886. Zaktad produkowat maszyny rolnicze i przemystowe. Byta to
pierwsza krakowska wytwdrnia przemystowa.

Zieleniewski byt jednym z pierwszych krakowskich przedsiebiorcéw,
ktérzy zdecydowali sie podjac dziatalnos¢ gospodarczg poza strukturami
cechowymi. W fabryce zainstalowat jedng z pierwszych w Krakowie
maszyn parowych o sile 12 koni mechanicznych. Urzagdzono tu 7 ognisk
kowalskich, 14 warsztatéw $lusarskich, warsztat stolarski i tokarski
oraz odlewnie.

Jako Cesarsko-Krélewska Uprzywilejowana Fabryka Maszyn Rolniczych
i Narzedzi Ludwika Zieleniewskiego zdobywata liczne medale na
wystawach krajowych i miedzynarodowych.

W 1886 r., po pozarze fabryki przy skrzyzowaniu ulic $w. Krzyza
i Sw. Marka, synowie Ludwika wybudowali nowa fabryke przy ulicy
Krowoderskiej. Na poczgtku XX w. przeniedli ja na Grzegdrzki, gdzie
w okresie miedzywojennym przeksztaicita sie w jeden z kluczowych
oddziatéw miedzynarodowego koncernu metalowo-maszynowego.
Integralnym elementem zespofu jest, zachowany do dzisiaj, pafac
fabrykanta (na zdjeciu) bezposrednio przylegajacy do fabryki (ul. Sw.
Marka 31) wraz z wewnetrznym dziedzincem i ogrodem. Jedyng zacho-
wang czescig fabryki jest kuznia (ul. Sw. Krzyza 16) - jeden z ostatnich
w Scistym centrum Krakowa obiektéw parterowych, wybudowany na
rzucie kwadratu z charakterystycznym poteznym kominem pieca
kowalskiego w centralnej czesci. Wnetrze obiektu nie jest obecnie
dostepne do zwiedzania.

THE ZIELENIEWSKI FORGE

The forge is the oldest section of the L. Zieleniewski Plant, which was built
in 1851 and operated on this site until 1886. The plant produced
agricultural and industrial equipment, utilising one of the first steam
engines in Krakow. The factory owner’s mansion, with its courtyard and
garden, is an integral part of the complex.



STRAZNICA POZARNICZA

Zostata wybudowana przy ul. Westarplatte, éwczesnej ul. Potockiego
w latach 1877-1879 wedtug projektu M. Moraczewskiego w stylu
neogotyckim. Jest przyktadem nowatorskiego wéwczas budownictwa
pozarniczego, gdzie w jednym kompleksie miescity sie koszary oficeréw
i strazakdw, pogotowie pozarnicze, garaze dla sikawek konnych i po-
jazdéw strazackich, warsztaty, suszarnia wezy, sala gimnastyczna
i telegraf alarmowy. Do ulicy przylega gtéwny, najbardziej okazaty w ca-
tym zespole budynek frontowy, murowany z czerwonej cegty, z trzema
symetrycznie rozmieszczonymi bramami. Nad bramg srodkowa
umieszczony byt zbiornik wodny.

Caty kompleks do dzisiaj zachowat sie w niemal niezmienionym uktadzie
pierwotnym - jedynie jedng ze skrajnych bram wjazdowych przebu-
dowano, likwidujgc nadproze tak, aby mogly wjezdza¢ przez nig
wspdtczesne bojowe wozy strazackie. Pierwotnie, na dziedzincu, stata
wspinalnia stuzaca do ¢wiczen - wykonana w znanej krakowskiej
wytwaérniJ. Goreckiego (niezachowana).

Budynek nadal jest wykorzystywany przez straz pozarng. W holu
wyeksponowano sikawke na konnym wozie strazackim. Zwiedzanie
obiektu wymaga uzyskania wczesniejszego zezwolenia.

THE FIRE WATCHTOWER

Built in the years 1877-1879 by M. Moraczewski in the neo-gothic style,
the complex consisted of firefighters' barracks, a fire emergency
department, telegraph, garages, workshops, a hose-drying room, and
a gym. The front building was equipped with a water reservoir over the
middle entrance gate.



MOST KOLEJOWY NAD STARYM KORYTEM WIStY

Jest jednym z najstarszych, zachowanych krakowskich mostéw (obecnie
nad ul. Grzegérzeckg). Wybudowany w latach 1861-1863 na linii
kolejowej Krakéw-Lwow, zastgpit stojacy w tym miejscu wczedniej
drewniany most kolejowy. Wzniosta go Kolej Galicyjska Karola Ludwika -
jedno z najwiekszych w drugiej pofowie XIX w. przedsiebiorstw
kolejowych w Galicji. Jej wtascicielem byto Uprzywilejowane
Towarzystwo Akcyjne Galicyjskiej Kolei Karola Ludwika, zatozone w 1857
roku przez grupe galicyjskich przedsiebiorcow pod przewodnictwem
L. Sapiehy. Rok po6zniej Towarzystwo wykupito od rzadu austriackiego
cze$¢ Wschodniej Kolei Panstwowej, tj. budowanej woéwczas linii
kolejowej z Krakowa do Lwowa. Most zbudowany zostat dla linii
dwutorowej. Jego catkowita dtugos¢ to 98,6 m, a szerokos¢ 11,8 m.
Jest budowla piecioprzestowa o rozpietosci kazdego z przeset réwnej
10,8 m i wysokosci niemal 7 m. Ustréj nosny stanowig ceglane sklepienia
zamkniete poftkolistymi tukami, oparte sa na masywnych filarach
o szerokosci 2,18 m. Filary i przyczétki mostu wykonano z kamienia
ciosowego, a wypetnienia pachwin i sciany boczne - z muru
cyklopowego, z duzych blokéw naturalnego kamienia, ociosanych do
postaci nieregularnych wielobokow.

Po wschodniej stronie wiaduktu, od ul. Grzegérzeckiej, nad filarami
zachowaly sie w tondach cyfry upamietniajgce rok otwarcia mostu:
1863. Odpowiednio od strony ul. Dietla w kregach nad filarami umie-
szczone byty litery: GKLB (Galizische Karl Ludwig Bahn), ktére usunieto
w latach 50. XX w. W latach 1878-1880, po zasypaniu koryta Starej
Wisly, most kolejowy stat sie wiaduktem.

THE RAILWAY VIADUCT

When it was first constructed, the viaduct we see today was a railway
bridge over what was then the bed of the Vistula River. It was built from
1861 - 1863 by the Karl Ludwig Railway Company on the Krakow - Lvov
line.

The old bed of the Vistula River was backfielld from 1878 - 1880.



PRZEPUST DROGOWY

U wylotu ul. Miodowej wybudowany zostat ok. 1855 r. i poprowadzony
przez nasyp linii kolejowej Wschodniej Kolei Panistwowej (Ostliche
Staatsbahn), ktéra w latach 1850-1858 jako przedsiebiorstwo
panstwowe budowata linie kolejowa z Bochni (potem z Krakowa) do
Lwowa. Zespotem, ktéry projektowat i budowat linie na tym odcinku,
kierowat w latach 1850-1854 inz. Fegy, a po nim inzynierowie: Dimmer
i Zapatowicz. W 1858 r. eksploatacje linii przejeta Galicyjska Kolej Karola
Ludwika, aw 1891 r. - ponownie austriacka firma panstwowa.

Przepust prowadzit przez wat, po ktérym najpierw biegta jedna nitka
toréw kolejowych, od 1892 r. - dwie. W 1899 r. dodano trzecig nitke
toréw dla uruchamianej woéwczas linii lokalnej z Krakowa do
Kocmyrzowa, co spowodowato koniecznos¢ przebudowy nasypu,
rozbudowy muréw oporowych i poszerzenia przepustu.

Sklepiony przepust zbudowany zostat z blokéw piaskowca. Obecnie
utracit swoja pierwotng estetyke, poniewaz ubytki kamienne regularnie
uzupefniano betonem.

Przepust pofozony jest obok trasy zabytkéw zydowskich i nowego
cmentarza zydowskiego.

THE CULVERT

Builtin 1855 by the Karl Ludwig Railway Company on the Krakow-Lvov railway
route, the culvert was broadened in 1899 when the Krakow - Kocmyrzéw line
was constructed.
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ELEKTROWNIA KRAKOWSKA

Wybudowana zostata w latach 1904-1905, pod kierunkiem K. Gayczaka
(w zakresie technologii) i J. Rzymkowskiego (prace architektoniczno-
budowlane). Urzadzenie elektrowni zaprojektowat inz. A. W. Schlayen.
Pierwsze pradnice wytwarzaty prad staty i napedzane byty silnikami
ssaco-gazowymi. W 1906 r. zainstalowano pierwsza przetwornice
wirujaca, ktéra umozliwita produkcje pradu zmiennego tréjfazowego
i przesyt energii do stacji kolejowej w Ptaszowie.

W latach 1906-1908 i w 1914 r. elektrownie rozbudowano: nowe
budynki zaprojektowat Jan Rzymkowski. Kolejne rozbudowy i moderni-
zacje miaty miejsce w latach 20. i 30. XX w. Elektrownia produkowata
i odsprzedawata wéwczas nie tylko energie elektryczng, ale takze pare
technologiczng. Jeszcze w 1957 r. w elektrowni produkowano 45%
energii elektrycznej zuzywanej w Krakowie (byt to szczyt mozliwosci
produkcyjnych elektrowni: 90 000 MWh), ale od lat 60. zaktad coraz
bardziej obnizat produkcje energii elektrycznej, stajgc sie przede
wszystkim elektrocieptownig. W 1976 r. ostatecznie zaprzestano produ-
kcji energii elektrycznej, a w 1984 takze ciepta i pary technologicznej.
Wybrane historyczne obiekty elektrowni - budynek administracyjny
i ,stara” hala maszyn - zostaly odrestaurowane i nadal sg zwigzane
z energetyka. Pozostate przygotowywane sg do adaptacji dla nowych
funkgji. W patio wewnatrz budynku administracyjnego (po zgfoszeniu
wizyty) obejrze¢ mozna ekspozycje poswiecona dziejom elektrowni.

THE KRAKOW POWER STATION

Erected 1904-1905 by engineer A.W. Schleyen and architect
J. Rzymkowski, it underwent many modernisations and in 1957 reached
its full productiove capacity of 22 megawatts. The complex consisted of
turbine rooms, boiler rooms, a control room, a switching station and
transformer station. Electricity and process steam production ceaset
1984.



ZAJEZDNIA TRAMWAJOWA

Kompleks komunikacyjny na rogu ulic: Gazowej i $w. Wawrzynca
wzniesiono etapami na przef. XIX i XX w. Pierwsze obiekty wybudowata
spotka zatozona przez Bank Belgijski, ktéra otrzymata od gminy Krakow
koncesje na budowe i eksploatacje pierwszych w miescie linii
tramwajowych. Najstarszy i zachowany do dzisiaj obiekt - zajezdnie
tramwaju konnego - wybudowano w 1882 r. (wedtug projektu
H. Gérona), a rozbudowano w 1896 r. (wedtug projektu T. Stryjenskiego
i Z. Hendla). Budynek ma rzadka w Krakowie drewniang konstrukcje z ce-
glanym wypetnieniem (,mur pruski”). W 1900 r. w zwiazku z elektry-
fikacjg linii tramwajowych zespét rozbudowano. Dla tramwaju
elektrycznego waskotorowego (o przeswicie toru 900 mm) wzniesiono
kompleks hal zespolonych, mieszczacy zajezdnie, warsztaty i witasng
elektrownig. Przebudowano tez wtedy budynki administracyjne i obiekty
zaplecza. Rozbudowe zaprojektowat K. Knaus. Wzniesione wédwczas
budynki s3 obiektami murowanymi. Pozostate, wzniesione w latach
1912-1913 (dyspozytornie i zajezdnie normalnotorowe) i w latach 20.
(garaze i warsztaty autobusowe) to, podobnie jak najstarsza zajezdnia
tramwaju konnego, budynki o konstrukcji drewnianej.
Dawna zajezdnia jest obecnie siedzibg Muzeum Inzynierii Migjskiej,
ktére w zajezdni prowadzi takze punkt informacyjny Krakowskiego
Szlaku Techniki.

THE TRAMWAY DEPOT

Erected in 1882 and expanded until the 1930s, this complex consisted of
depots for horse-drawn trams and electric narrow- and standard-gauge
trams, dispatch offices, workshops, a power station, and bus garages.
Since 1998 it has housed Museum of Municipal Engineering in Krakow.
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GAZOWNIA KRAKOWSKA

Przy ul. Gazowej wybudowana zostata w latach 1856-1857 przez
Niemieckie Kontynentalne Towarzystwo Gazowe z Dessau. Gtéwne
najstarsze obiekty produkcyjne zaprojektowat inz. Sezig. Technologia
oparta byta na procesie suchej destylacji wegla, a otrzymywany gaz
zawierat - jako sktadniki palne - gtéwnie woddr i metan.

W pierwszym okresie funkcjonowania gazowni produkowano gaz
jedynie na potrzeby oswietlenia miasta. Pierwsze w Krakowie uliczne
lampy gazowe zaptonety w 1857 r. Od lat 80. XIX w. gazownia zaczeta
promowac takze inne sposoby wykorzystania gazu: do gotowania i do
ogrzewania mieszkan. W koncu XIX i na poczatku XX w. gazownia
produkowata gaz weglowy, gaz wodny (od 1907 r. produkowano gaz
takze poprzez wdmuchiwanie pary wodnej do rozgrzanego do wysokich
temperatur koksu) oraz amoniak. Zakiad miat witasne ujecie wody
i wieze cisnien, bocznice kolejowa i trzy cylindryczne gazometry do
przechowywania gazu - niezachowane.

W roku 1968 zaprzestano produkgji gazu, ale historyczne obiekty nadal
pozostajg w gestii gazownictwa. Fabryka gazu wodnego, laboratorium,
.nowa" kottownia, budynki administracyjne, budynek mieszkalny wraz
z ogrodem, $wietlica robotnicza sg restaurowane. Przy wejsciu do
gazowni, podobnie jak w podcieniach krakowskich Sukiennic, nadal
zapalana jest uliczna, wspornikowa lampa gazowa.

THE KRAKOW GASWORKS

Founded in 1856-1857 by the Continental Gas-Gesellschaft in Dessau,
the gasworks was turned over to city ownership in 1886. It was expanded
atthe turn of the 20th century. Gas production ceased in 1968.



PRZYCZOtKI MOSTU PODGORSKIEGO

Most Podgodrski byt pierwszym krakowsko-podgdrskim mostem
wislanym wspartym na murowanych filarach. Budowe rozpoczat Senat
Wolnego Miasta Krakowa, ale na inwestycje "naciskat" rzad austriacki
zainteresowany rozwojem podlegfego sobie wéwczas miasta Podgérza.
Most, zaprojektowany przez inz. T. Kutschere, wybudowano w latach
1844-1850. Oficjalnie nazwano go imieniem cesarza Franciszka Jozefa |,
potocznie jednak krakowianie nazywali most ,, podgdrskim”.
Wybudowany most miat 145 m df. i 6,8 m szer. Pie¢ drewnianych,
tukowych przeset wykonano z gietego drewna modrzewiowego,
pokrytego zywicg i obitego ofowiang blacha. W nurcie rzeki postawiono
cztery kamienne filary, ktére, podobnie jak kamienne przyczétki, wsparte
byty na drewnianych rusztach fundamentowych. Most stuzyt nie tylko
przeprawom ludzi iprzewozom towarédw przez Wiste - mostem
poprowadzono instalacje gazowa z niedalekiej Gazowni do Podgoérza.
Od 1882 r. przy moscie rozpoczynata swoj bieg najstarsza krakowska linia
tramwajowa prowadzaca przez Rynek do dworca kolejowego. Z upo-
dobaniem byt takze fotografowany i malowany przez wspoétczesnych.

W 1925 r. most zamknieto, bo wskutek pogtebiania sie dna Wisty
drewniane ruszta, na ktérych byly posadowione kamienne filary,
systematycznie podnosity sie ponad zwierciadto wody. Rozebrano
wowczas dotychczasowe przesta mostu, a na filarach i przyczétkach
zamontowano prowizoryczne drewniane przesta kratowe. W 1926 r.
most ponownie oddano do uzytku, ale na czas przejsciowy, do czasu
ukonczenia budowy mostu Pitsudskiego. Rozbiérke mostu zasadniczo
zakonczono w 1936 r., kiedy rozebrano przesta, ale filary usunieto
dopiero w pot. lat 50. Do dzi$ zachowaty sie kamienne przyczotki ujete
w goérny mur bulwaréw wislanych.

THE REMNANTS OF THE PODGORSKI BRIDGE

These are the remnants of a bridge built from 1844-1850 by T. Kutschera,
the first bridge over the Vistula River in Krakow to be built with brick
pillars. The bridge was dismantled in stages, ending in 1936.
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MOST PILSUDSKIEGO

Zaprojektowat zespdt inzynieréw Wydziatu Budowy Mostow
Ministerstwa Robdt Publicznych w Warszawie: A. Witkowski, T. Zagner,
M. Zalewski pod kierunkiem prof. A. Pszenickiego.
Roboty budowlane rozpoczeto w pot. 1926 r. Przyczétki betonowe
mostu, posadowione na fundamentach wykonanych jeszcze podczas
budowy bulwaréw wislanych (1911-1913), obtozono wykiadzing
dolomitowa. Dwa betonowe filary mostu wyfozono od strony doptywu
wody okfadzing granitowg, a od strony odptywu dolomitowa.
Zelazna nitowana kratownicowa konstrukcja mostu zostata wykonana
w krakowskich zaktadach Zjednoczone Fabryki Maszyn, Kottéw i Wago-
néw L. Zieleniewski i Fitzner - Gamper. Jej montaz, ukonczony w styczniu
1931 r., wykonata réwniez firma Zieleniewskich.

Most ma 146 m dt., a jego silnie wygiete ku gérze przesto srodkowe liczy
72 m. Jezdnie, o szerokosci 10 m, wytozono brukiem z kostki bazaltowej.
Po obu stronach jezdni, za dzwigarami, wykonano chodniki dla pieszych,
ktére wytozono asfaltem wykonanym i potozonym przez firme Limbit -
Polmin. W jezdni utozono podwodjne torowisko tramwajowe,
uruchomione dopiero po Il wojnie Swiatowej. Metalowe balustrady
wykonano w Hucie Pokéj (Nowy Bytom, obecnie czes¢ Rudy Slaskiej).
Most uroczyscie otwarto w styczniu 1933 r. i nazwano im. Jozefa
Pitsudskiego. Most zaminowany zostat przez wojska niemieckie
i czesciowo uszkodzony w styczniu 1945 r., lecz w 1948 r. odbudowano
go w pierwotnej formie.

THE PILSUDSKI BRIDGE

Designed by a team supervised by A. Pszenicki, rector of Warsaw
Technical University, the bridge was constructed from 1926-1933. The 3-
span steel riveted structure supporting the bridge was manufactured and
assembled by Krakow’s own Zieleniewski Plant.



BULWARY WISLANE

W swoim zamierzeniu miaty by¢ elementem zabezpieczenia
przeciwpowodziowego miast Krakowa i Podgérza (do 1915 r. niezalez-
nych organizmdéw miejskich), stanowigc jednoczesnie element kanatu
Dunaj - Dniestr. Inwestycje finansowaty: rzad austriacki, rzad krajowy
i gmina Krakéw. Bulwary zaprojektowat R. Ingarden - twérca m.in.
kompleksu wodociggowego na krakowskich Bielanach, a ornamentyke
kamiennych muréw - architekt i radca miasta Jan Peros. Prace
wykonywano w latach 1907-1913. Po obu stronach Wisty zbudowano
mury bulwarowe: nizsze wewnetrzne i wyzsze zewnetrzne. Pomiedzy
murami zewnetrznymi i wewnetrznymi urzadzono po obu stronach rzeki
przetadownie i przystanie. Te tzw. ,nizsze platformy” zaopatrzone byty
w drogi bite, a takze w torowiska kolejowe. Dla skomunikowania dolnych
i gérnych drég bulwarowych wybudowano rampy zjazdowe i szereg
kamiennych schoddw.

Zewnetrzne mury bulwarowe wykonano na fawie betonowe;j
fundamentowej z okfadzing zewnetrzng z ciosowego kamienia -
chrzanowskiego dolomitu, przy czym ptyte kordonowa wykonano z sza-
rego Slaskiego granitu. Dolne mury bulwarowe wykonano na plycie
fundamentowej betonowej, ostonietej po stronie wody drewnianymi
kwadraciakami, przy czym wiasciwe mury i ptyte kordonowa obtozono
okfadzing granitowa.

Koryto rzeki przygotowano tak, aby do dolnych muréw mogty przybijac
statki. Projektowano takze spietrzenie wody jazem. Budowe kanatu
przerwat wybuch wojny $wiatowej i rozpad monarchii austro-
wegierskiej.

Budowe zabezpieczen przeciwpowodziowych nad Wistg kontynuowano
w nastepnych dziesigcioleciach. Odcinek najstarszych kamiennych
bulwaréw jeszcze w czasach Il wojny $wiatowej zaczeto adaptowac na
bulwary spacerowe - rozpoczeto wédwczas regulowanie ulic na koronie
bulwardw.

THE VISTULA RIVER EMBANKMENTS

Built 1907-1912 by R. Ingarden as flood protection for Krakow and
Podgdrze, the segment of the Vistula River within the stretch protected
by these embankments was conceived as part of the planned Danube -
Dniestr canal. At first, the embankments were used to load and unload
boat cargo; since the 1940s, they have gradually been transformed into
boulevards.

17



18

ELEKTROWNIA PODGORSKA

Wybudowana w I. 1899-1900 jako elektrownia komunalna miasta
Podgorze. Caty kompleks sktada sie z hal: generatorni, akumulatorni,
kottowni i dwukondygnacyjnego budynku mieszkalnego. Kottownie
taczy specjalny kanat kominowy ze stojgcym na zewngtrz na osobnej
podstawie kominem. Maszyny i urzadzenia elektrowni pochodzity z firmy
Frantiska Kfizika z Pragi czeskiej. Zainstalowano trzy maszyny parowe
jednocylindrowe o ukfadzie poziomym, trzy pradnice pradu statego o na-
pieciu 150 V o tacznej mocy 0,28 MW oraz baterie akumulatoréw
oddajacych energie do sieci w godzinach szczytu. Moc przyfaczeniowa
wynosita 0,64 MW.

Dzieki wiasnej elektrowni juz w marcu 1900 r. w Podgérzu uruchomiono
elektryczne oswietlenie uliczne. Elektrownia dostarczafa prad dla 57
silnikdw zainstalowanych w podgdrskich zaktadach przemystowych.
Odbiorcami energii byty takze urzedy, szpital, miejska hala targowa,
chtodnia miejska, a takze podgérskie gospodarstwa domowe.

Po potaczeniu Podgdrza z Krakowem (1915 r.) nastapito scalenie orga-
nizacyjne elektrowni podgdrskiej z krakowska i w konsekwendji
zamkniecie tej pierwszej. Po kasacji urzadzen elektrycznych budynki
adaptowano w 1926 r. na Miejski Dom Noclegowo-Kapielowy dla
bezdomnych. W tym czasie w sasiednim ogrodzie wzniesiono wille
z mansardowym dachem dla dyrektora zaktadu sanitarnego,
zaprojektowana przez Jana Rzymkowskiego.

Whnetrza obiektu nie s3 obecnie dostepne dla zwiedzajgcych.
W przysztosci planuje sie adaptacje elektrowni na Muzeum Tadeusza
Kantora.

THE PODGORZE POWER STATION

Built from 1899-1900 as the Podgdrze Municipal Power Plant. The
general contractor of the electrical equipment was the F. Kfizik Company
in Prague. In 1926 this building was transformed by J. Rzymkowski into a
dormitory and bathhouse. Close-by the industrial part of the complex
stands the former villa of the power station manager.



| FABR1EA O SO

FABRYKA SCHINDLERA

Przy ul. Lipowej 4. w styczniu 1937 r. rozpoczeta tu dziatalnos¢ Pierwsza
Matopolska Fabryka Naczyn Emaliowanych i Wyrobéw Blaszanych
.Rekord” Sp. z o.0., zatozona przez lIzraela Kohna, Wolfa Luzera
Glajtmana i Michata Gutmana. W czerwcu 1939 r. spétka postawiona
zostata w stan upadtosci. Wraz z nadejsciem okupacji firma objeta
zostata niemieckim zarzagdem komisarycznym, a w listopadzie 1939 . jej
powiernikiem zostat Oskar Schindler, morawski Niemiec - w latach 30.
przedstawiciel handlowy Morawskiej Elektroniki S.A. w Brnie i jednocze-
$nie wspotpracownik Abwehry. Schindler od stycznia 1940. dzierzawit,
aw 1942 r. przejat zaktad i prowadzit w nim dziatalnos¢ do 1944 r., tj. do
ewakuadji fabryki do Czech. Przy produkdji zatrudniat m.in. Zydéw
zagrozonych eksterminacjg. Schindler znacznie rozbudowat fabryke:
wybudowat m.in. trzypietrowy budynek biurowy w pierzei ul. Lipowej,
hale fabryczng mieszczacg tokarki, ttocznie i prasy, magazyny (w tym
wzorcownie) i sztancownie. Jego DEFa (Deutsche Emailwaren Fabrik)
produkowata wojskowe menazki, tuski do pociskdw, zapalniki do
pociskow armatnich i bomb lotniczych oraz naczynia emaliowane -
przede wszystkim na potrzeby armii, a takze prawdopodobnie na
.czarny rynek”.

Od 1948 r. obiekty wykorzystywata wytwérnia podzespotéw
telekomunikacyjnych (TELPOD), rozbudowujac je dla swoich potrzeb.
Obecnie kompleks dawnej fabryki jest rewaloryzowany i adaptowany dla
funkgji kulturowych: docelowo ma tu powstaé m.in. ,muzeum miejsca”
oraz muzeum sztuki wspoétczesnej.

THE SCHINDLER FACTORY

This manufacturing-warehouse complex was built in 1937 for the
“Rekord” metal goods factory. In the years 1940-1944 the plant was
rented by O. Schindler, who employed Jews that otherwise faced the
prospect of extermination. In 1948 the factory buildings were expanded
and used asa telecommunications components plant.
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SIEC INFORMACJI MIEJSKIE)/ CITY INFORMATION NETWORK:

Godziny otwarcia Punktéw Informacji Miejskiej moga ulec zmianie/
Opening hours of the City Information Network may change

Wieza Ratuszowa na Rynku Gtéwnym/ Old Town Hall Tower:
tel. +48124337310
czynne: pn-nd 9.00 - 19.00/ open: Mon.-Sun. 9am-7 pm

Pawilon Wyspianski 2000 (przystosowany dla oséb
niepetnosprawnych/ facilities with accomodation for the disabled)
Plac Wszystkich Swietych 2

tel. +48126161886

czynne: pn-nd 9.00-19.00/ open: Mon.-Sun. 9am-7 pm

Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta ll, Krakéw - Balice
John Paul Il International Airport, Krakow - Balice

tel. +48 122855341

czynne: pn-nd 9.00-19.00/ open: Mon.-Sun. 9am-7 pm

ul.sw.Jana2 tel. +48124217787
czynne: pn-sb 10.00-18.00/ open: Mon.-Sat. 10 am-6 pm

ul.Jozefa7 tel. +48124220471
czynne: pn-nd 10.00-18.00/ open: Mon.-Sun. 10 am-6 pm

ul. Szpitalna25 tel. +48124320110
czynne: pn-nd 9.00-19.00/ open: Mon.-Sun. 9 am-7 pm

os. Stoneczne 16 (Nowa Huta) tel. +48 126430303
czynne: wt-sb 10.00-14.00/ open: Tue.-Sat. 10 am-2 pm

Telefoniczna Informacja Turystyczna/ Tourist Information Hotline:
tel. +48 12 432 00 60
czynne: pn-nd 9.00-19.00/ open: Mon.-Sun. 9 am-7 pm

Wspdlny adres e-mail dla punktéw informacji miejskiej: it@infokrakow.pl
Common e-mail address for City information bureaus: it@infokrakow.pl

Informacje dla turystow niepetnosprawnych/ Information for the disabled
800-53-33-35 (linia bezptatna/ free of charge)
www.niepelnosprawni.pl/ledge/x/2782

NUMERY ALARMOWE/ EMERGENCY PHONE NUMBERS:

Telefon bezpieczenstwa dla turystéw zagranicznych/ Tourist Emergency Line
(dziata w sezonie letnim/ during the summer season only)

0800 200 300 (linia bezptatna, potaczenia z telefonéw stacjonarnych/ free
of charge, from a fixed-line telephone)

048 608 599 999 (linia pfatna, potaczenia z kazdego telefonu/ from any
telephone)

Numer alarmowy/ Emergency service 112
Policja/ Police 997

Pogotowie Ratunkowe/ Ambulance service 999
Straz Pozarna/ Fire Brigade 998

Straz Miejska/ City Guard 986
PomocDrogowa/ Roadside Assistance 981



