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Bezpieczenstwo najwazniejszym punktem polityki transportowej
2021-02-18

Giéwnym celem dziatan podejmowanych przez miasto jest dbanie o bezpieczenstwo wszystkich
uzytkownikéw drég, chodnikéw i sciezek rowerowych. Dlatego zmiany wprowadzane w ramach nowej
organizacji ruchu maja przede wszystkim wyeliminowad sytuacje prowadzace do niebezpiecznych
zachowan, ktdére czesto koncza sie utrata zdrowia czy zycia podrézujacych.

W ramach przypomnienia - obowigzujaca , Polityka transportowa dla miasta Krakowa na lata
2016-2025" zostata przyjeta uchwatg Rady Miasta Krakowa z 8 czerwca 2016 r. Dokument byt
opracowany przez pracownikéw Politechniki Krakowskiej oraz poddany konsultacjom
spotecznym. Czas jego obowigzywania ustalono na 10 lat. Tak przyjety okres realizacji jest
niezbedny do podejmowania spdjnych dziatan i osiggniecia zaktadanych celéw. Préba
zarzucenia jej realizacji w trakcie tego procesu nie tylko nie pozwoli na przeprowadzenie
racjonalnej oceny jej skutkéw, ale takze zaktéci procesy adaptacji dotychczas wprowadzonych
rozwigzan.

Nalezy pamietac, ze podejmowane przez miasto dziatania sg réwniez w proste;j linii
konsekwencja zatozen krajowej polityki transportowej, ktéra takze jako jeden ze swoich
priorytetdw wskazuje poprawe bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu. Realizacja spdjnej i
konsekwentnej polityki, co naturalne, wymaga dtugoterminowych i planowych dziatah, w tym:
poprawy sposobu organizacji i zarzagdzania systemem transportowym, ograniczania
negatywnego wptywu transportu na srodowisko, zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci
(chodzi m.in. o promocje transportu zbiorowego).

Dotychczasowe zmiany w organizacji funkcjonowania transportu sg kontynuacjg dziatan
podjetych juz wiele lat temu, odpowiadajgcych wyzwaniom zaréwno ciggle rozwijajgcego sie
Miasta, jak i wynikajacych ze wzrostu liczby podrézy i poszerzenia obszaru funkcjonalnego
srédmiescia.

Nalezy réwniez pamieta¢d, ze ten sam podrézny moze dzis by¢ kierowcg, a jutro pieszym czy
rowerzysta. Jest to wiec forma kompromisu, zawartego miedzy wcigz rozwijajaca sie
motoryzacjg a préba wykorzystania alternatywnych wzgledem samochodu srodkéw transportu.
Srodki te prébuje sie przede wszystkim promowaé w miejscach, w ktérych transport
indywidualny okazat sie nieefektywny lub tez zostat uznany za element powodujacy réznie
pojmowang degradacje otoczenia oraz gdy jednoczesnie istniejg ekonomiczne i przestrzenne
warunki zastgpienia go inng formg mobilnosci przestrzenne;j.

- Staramy sie dostosowywac rozwigzania drogowe dla wszystkich uzytkownikéw, by zaden z
nich nie byt poszkodowany. To nie jest tatwe zadanie, poniewaz kazdy uzytkownik drogi ma
swoje interesy, nie zawsze zgodne z interesami innych. Staramy sie odpowiadac i wstuchiwac w
potrzeby wszystkich - zaznacza Andrzej Kulig, zastepca prezydenta ds. polityki spotecznej i
komunalnej.

Miasto rokrocznie realizuje inwestycje i remonty, ktére wpisujg sie w polityke
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transportowa. Tylko w 2020 r. w ramach programu budowy chodnikéw, prowadzonego przez
Zarzad Drog Miasta Krakowa, przebudowano chodniki na ulicach: Golikéwka (1,2 min zt),
Smetna (234 tys. zt), ul. Drozdowskich (261 tys. zt), ul. Pedzichéw (679 tys. zt), ul. tupaszki (902
tys. zt) oraz wzdtuz ul. ksiecia J6zefa (134 tys. z).

W zakresie drég dla roweréw wybudowano ktadke pieszo-rowerowg wzdtuz ul. Kamienskiego
(taczny koszt to 21 min zt, z czego w 2020 r. przeznaczono na ten cel 6,2 min zt), Sciezke wzdtuz
al. Kijowskiej (1,6 min zt), wzdtuz ul. Armii Krajowej (1,3 min zt), czy cigg pieszo-rowerowy
miedzy ulicami Zakrzowiecka i Gronostajowa (za 614 tys. zt).

Zmiany na ulicach i chodnikach Krakowa zrealizowane w 2020 r. zostaty opisane i ocenione w
raporcie przekazanym radnym miejskim 4 listopada 2020 r.

Na podstawie dokumentu mozna stwierdzié¢, ze wprowadzone
rozwigzania:

e przyczynity sie do znacznego skrdocenia czaséw przejazdéw dla komunikacji zbiorowej

¢ w okresach najwiekszego natezenia ruchu samochodéw czas przejazdu nie spowodowat
ich wydtuzenia

e nie ograniczyty przepustowosci ul. Grzegoérzeckiej

e pozwolity na wyznaczenie nowych miejsc do parkowania (okoto 130), przez co
automatycznie zrobito sie wiecej miejsca dla pieszych na chodnikach

e poprawit w znaczgcy sposdb dostepnos¢ centralnej czesci Starego Miasta dla ruchu
rowerowego.

Dodatkowo, w ramach badania ankietowego przeprowadzonego w grudniu 2020 r., oceniona
zostata Krakowska Tarcza dla Mobilnosci, w ramach ktérej dotychczas wdrozono rozwigzania
majgce na celu poprawe bezpieczehstwa i komfortu ruchu rowerowego, m.in. w postaci drogi
dla roweréw na ul. Grzegérzeckiej i na moscie Grunwaldzkim. Wprowadzone rozwigzania zostaty
ocenione jako potrzebne przez 41,8 proc. badanych, zas jedna piata (22,5 proc.) uznata je za
niepotrzebne. Pozostate osoby biorgce udziat w badaniu nie miaty zdania w tym zakresie lub w
ich opinii zmiany nie byty negatywne.

Do konca Il kwartatu 2021 r. Miasto planuje dokona¢ oceny rozwoju systemu transportowego
Krakowa z zapisami polityki transportowej i oceny realizacji jej celéw oraz przedstawi¢ raport w
tej sprawie Radzie Miasta Krakowa.
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