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W pierwszej potowie lutego nastapity zmiany w strefie ograniczonego ruchu na Kazimierzu.
Projektodawcy strefy wzieli pod uwage czes¢ wnioskéw mieszkancéow, efektem czego byto podzielenie
strefy na dwie podstrefy oraz zmiany godzin zaopatrzenia. O wptywie strefy na branze turystyczna
rozmawiano podczas posiedzenia Komisji Promocji i Turystyki RMK.

- W ostatnich miesigcach wprowadzilismy weryfikacje funkcjonowania organizacji ruchu na
Kazimierzu, zbieraliSmy gtosy dotyczgce funkcjonowania strefy. Na ich podstawie
przeprowadzone zostaty zmiany, ktére miaty na celu uwzglednienie mozliwych do
wprowadzenia postulatéw - informowat komisje tukasz Gryga, dyrektor wydziatu Miejskiego
Inzyniera Ruchu.

Strefa ograniczonego ruchu na Kazimierzu zostata podzielona na dwie podstrefy. Na terenie
ograniczonym ulicami: Sw. Wawrzynca, Gazowaq, Trynitarska i Krakowskg w godzinach
porannych, czyli od godz. 6 do 11 ruch zostat uwolniony i nie jest ograniczony znakami
drogowymi. W pozostatych godzinach obowigzujg takie same zasady, jak w drugiej czesci strefy.

Przeprowadzono takze korekty godzin zaopatrzenia. - Pojawiaty sie gtosy, ze godziny
popotudniowe sg zbyt pdzne, jezeli chodzi o mozliwos¢ wjazdu, dlatego zdecydowalismy sie na
przesuniecie godzin zaopatrzenia o godzine wczesniej po potudniu, z jednoczesng korekta
zakonczenia porannego wjazdu zaopatrzenia o godzine wczesniej - informowat tukasz Gryga. -
Jezeli chodzi o godziny zaopatrzenia, nie jest to praca zakohczona. Chcemy zebra¢ dane w
przekroju catodobowym w zakresie natezenia ruchu, przez dtuzszy okres czasu. | takie dane
beda zbierane, podobnie jak w innych latach, na przetomie marca i kwietnia, by dostosowac
godziny zaopatrzenia jeszcze bardziej precyzyjnie do ruchu wystepujgcego w strefie - wyjasniat
dyrektor Gryga.

Kolejng kwestig jest wjazd pojazdéw elektrycznych do strefy . - W tej chwili nie jest ich na tyle
duzo, bysmy musieli ogranicza¢ ich wjazd. Dlatego, by wspierac rozwigzania promujace
elektromobilnos¢ zdecydowalismy sie na dopuszczenie wjazdu samochodéw elektrycznych i
bedziemy obserwowad, jak ich obecnos¢ wptynie na sytuacje w strefie - ttumaczyt dyrektor
Gryga.

Radny tukasz Sek dopytywat, czy Urzad Miasta Krakowa przy projektowaniu strefy miat
zatozone cele i czy zostaty one osiggniete.

- Warto przypomnie¢, ze mieliSmy trzy strefy. | strefa, Strefa Czystego Transportu i teraz mamy
Il strefe. Ich wprowadzenie analizowane byto mniej wiecej w podobnym okresie roku, czyli
wiosng. Pomiary dotyczgce ruchu pojazdéw i natezenia ruchu pieszego przeprowadzane byty na
ul. Bozego Ciata, Szerokiej, na placu Nowym i mierzone byty liczbg pojazdéw i pieszych. W
przypadku | strefy w szczycie popotudniowym zanotowalismy na placu Nowym spadek liczby
pojazdéw o potowe, a na ul. Bozego Ciata o Y4 i zanotowaliSmy wzrost liczby pieszych od 100 do
500%. W projekcie sg dwa podstawowe cele zwigzane z tworzeniem strefy ograniczonego
ruchu: bezpieczenstwo niechronionych uczestniké4w ruchu i ochrona srodowiska. Wiec oba cele
zostaty osiggniete - moéwit tukasz Franek, dyrektor Zarzadu Transportu Publicznego.
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Radny Wtodzimierz Pietrus dopytywat czy urzad dysponuje danymi, jak wprowadzenie strefy
wptyneto na dziatalno$¢ branzy turystycznej, a w szczegdlnosci na dziatanie hoteli, lokali
gastronomicznych.

Dyrektor Gryga ttumaczyt, ze urzad nie dysponuje takimi danymi. - Wiele czynnikéw wptywa na
wyniki dziatalnosci gospodarczej. Potrzebna jest dtuzsza perspektywa czasowa, by mozna
okresli¢ trendy w dziatalnosSci gospodarczej - ttumaczyt dyrektor wydziatu Miejskiego Inzyniera
Ruchu.

W posiedzeniu komisji licznie uczestniczyli mieszkancy i przedsiebiorcy majacy swoje firmy w
strefie ograniczonego ruchu. Skarzyli sie na trudnosci w dojezdzie do wtasnych firm. Zawracali
uwage, ze wprowadzenie strefy wymusito na nich zmiany godzin funkcjonowania firm. Wedtug
nich godziny zaopatrzenia nie sg dostosowane do realnych potrzeb przedsiebiorcéw. Firmy majg
trudnosci z realizacjg zlecen i tracg klientéw.

- Jezeli chodzi o kwestie zaopatrzenia, to jeszcze bardziej rygorystyczne zasady obowigzujg w
ramach | obwodnicy Krakowa, i w tym wypadku dziatalnos$¢ gospodarcza funkcjonuje. Jestem
otwarty na wszelkie dyskusje i propozycje. Jezeli konkretna dziatalnos¢ gospodarcza ma jakis
problem, prosze go wyartykutowac i bedziemy zastanawiac sie w jaki sposdb go rozwigzac,
akceptujac jednak, ze pewne rodzaje ograniczenia w ruchu pojazdéw musza funkcjonowac -
moéwit tukasz Gryga.
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