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Opracowanie studium wykonalnosci budowy szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego w
Krakowie potrwa dtuzej. W zwiazku z negatywna opinia Wojewdédzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw,
odnosnie do lokalizacji proponowanych stacji w centrum Krakowa, firma ILF Consulting Engineers
Polska sp. z 0.0. wystapita z koncem listopada 2019 r. z pisemnym wyjasnieniem do wskazanych przez
konserwatora zastrzezen. W przysztym tygodniu przedstawiciele wykonawcy studium spotkaja sie w tej
sprawie z Wojewoédzkim Konserwatorem Zabytkow.

Przypomnijmy, ze Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkéw w Krakowie negatywnie zaopiniowat
lokalizacje stacji i przystankéw podziemnych, zaproponowane przez wykonawce dokumentu pod
katem uwarunkowan konserwatorskich dla mozliwosci ich budowy w rejonie Starego Miasta.

Czytaj wiecej: Negatywna opinia WKZ na temat lokalizacji podziemnych przystankéw

Uzyskanie przez wykonawce dokumentu pozytywnej opinii lub uzgodnienia od Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw jest warunkiem oddania kompletnego dokumentu.

W pisemnym wyjasnieniu po raz kolejny zostata podniesiona niezwykle istotna kwestia
planowanych realizacji stacji w $cistym centrum Krakowa, zwtaszcza w kontekscie utworzenia
weztow przesiadkowych tworzacych spdjny system transportowy, integrujacy jego rézne
podsystemy. Im blizej centrum powstang stacje, tym optacalnos¢ inwestycji wzrosnie, ale
rowniez tym wieksze sg szanse na to, ze wiecej oséb dojezdzajgc do centrum miasta, wybierze
transport zbiorowy zamiast samochodu. Trudno wyobrazi¢ sobie sytuacje, ze niezalezny pod
wzgledem kolizji z ruchem indywidualnym Srodek transportu, bedzie omijat centrum miasta.

Koncepcja budowy stacji ,Rondo Mogilskie” zostata gruntownie zmodyfikowana, w
szczegdlnosci planuje sie zlokalizowa¢ wykop otwarty stacji poza obrysem fundamentéw
bastionu V Lubicz. Fragment stacji znajdujacy sie pod artefaktami bastionu bedzie wykonywany
metoda gérnicza, bez koniecznosci uzycia metody odkrywkowej, dzieki czemu nienaruszone
zostang relikty Twierdzy Krakdéw. Strop czesci stacji drazonej metoda gérnicza bedzie sie
znajdowat na gtebokosci min. 9-11 metréw (w zaleznosci od wariantu) ponizej poziomu terenu
dolnej ptyty ronda, czyli znacznie gtebiej niz wymagana gtebokos¢ badan archeologicznych,
wynoszgca 7 metréw ponizej gruntu.

Podobnej modyfikacji dokonano dla stacji ,Stare Miasto” (potozonej u zbiegu ulic
Dunajewskiego, Podwale i Karmelickiej). Aktualnie planuje sie zlokalizowa¢ znaczng czes¢
wykopu otwartego stacji poza Plantami. Jedyne elementy stacji, ktére docelowo beda widoczne
z powierzchni terenu to wyjscie na obrzezach Plant przy ul. Szewskiej, ktére wynika z potrzeby
ochrony pozostatosci Bramy Szewskiej. Jednoczesnie forma architektoniczna wyjscia przy ul.
Szewskiej (w przypadku wyboru tego wariantu do dalszych prac projektowych) zostanie
dostosowana do sasiedniego terenu, tak, aby wyjscie to nie stanowito dominanty
kompozycyjnej. Lokalizacja wyjscia przy ul. Szczepanskiej jest podyktowana wzgledami
bezpieczehstwa przysztych uzytkownikéw systemu transportowego. Zaprojektowane schody
state w terenie beda otoczone niskim murkiem (wysokos¢ ok. 0,2 metra) z azurowym
ogrodzeniem, a planowana winda zostanie wkomponowana w tereny sasiednie, aby elementy
wyjscia nie kontrastowaty z elementami otoczenia. Projektowane windy przy tych wyjsciach
istotnie poprawig dostepnos¢ Scistego centrum dla oséb o ograniczonej mobilnosci.
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W zakresie kolejnej stacji, zlokalizowanej na tytach Wojewddzkiej Biblioteki Publicznej w
Krakowie (w rejonie ul. Rajskiej i ul. Karmelickiej), wykonawca szczegdétowo odniost sie do
zastrzezeh konserwatorskich, w tym do nieblokowania mozliwosci realizacji zieleni urzgdzonej
zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego obszaru , Rejon ulicy
Rajskiej”. Nad korpusem stacji po zakonczeniu budowy mozliwe bedzie funkcjonowanie parku,
czyli utrzymanie zatozen zgodnie z Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego.
Prace budowlane w rejonie parkingu na tytach biblioteki bedg poprzedzone badaniami
wykopaliskowymi, aby zweryfikowac wystepowanie stanowisk archeologicznych, w
szczegdlnosci mozliwos¢ wystepowania pochéwkédw w okolicy klasztoru Karmelitéw
Trzewiczkowych. Trasa podziemna na wysokosci klasztoru bedzie realizowana metoda
bezwykopowa, a strop tunelu bedzie znajdowat sie na gtebokosci min. 12 metréw ponizej
poziomu terenu.

W przekazanych do Wojewdédzkiego Konserwatora Zabytkéw materiatach, przewidziano réwniez
korekte trasy tunelu, umozliwiajgcg odsuniecie sie od Barbakanu. Aktualnie zewnetrzny obrys
tunelu znajduje sie ok. 17-20 metrow (w zaleznosci od wariantu) od obrysu Scian Barbakanu (w
widoku z géry). Strop tunelu pod Plantami znajduje sie na gtebokosci min. 12-13 metréw
ponizej poziomu terenu (w zaleznosci od wariantu), przy czym w rejonie Barbakanu strop tunelu
znajduje sie na gtebokosci min. 15 metréw. Zagtebienie gwarantuje bezpieczenstwo
zabytkowego obiektu oraz nie stwarza zagrozenia dla roslinnosci i innych elementéw
zabytkowych Plant.

Wszystkie te elementy zostaty szczegdtowo opisane w ponownym wystgpieniu do konserwatora.
Dotgczone zostaty réwniez szczegdtowe plany sytuacyjne, wraz z rzutami podziemnych stacji
oraz przekroje podtuzne.

Studium jest wspéitfinansowane przez instrument Unii Europejskiej ,£gczac Europe” (CEF).
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