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Historyczny tramwaj doczepny typu KSW znéw na torach

2019-08-11

W S$rode, 7 sierpnia na krakowskie torowiska wyjechat historyczny tramwaj doczepny typu KSW z lat 30.
XX wieku, ktéry zostat odbudowany przez pracownikéw Stacji Obstugi i Remontéw Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego SA w Krakowie. W niedziele, 11 sierpnia bedzie kursowat na
Krakowskiej Linii Muzealnej nr 0 z ul. Sw. Wawrzynca do Cichego Kacika.

Sposréd wyprodukowanych w okresie wojny tramwajéw do dzi$ zachowato sie zaledwie
kilkanascie pojazdéw KSW stanowigc cenne okazy zbiordéw muzealnych. Latem 2017 roku, z
uwagi na posiadang kolekcje pojazdéw komunikacji miejskiej, MPK S.A. w Krakowie otrzymato
propozycje przejecia oryginalnego tramwaju doczepnego KSW pochodzgcego z austriackiego
Grazu oznaczonego tam numerem 126.

W ciggu kilkudziesieciu lat eksploatacji, pomimo przeprowadzonych napraw i remontéw, nie
wprowadzono w nim wiekszych zmian ingerujgcych np. w konstrukcje pojazdu, a wprowadzane
zmiany dotyczyty gtownie podniesienia komfortu przewozonych pasazeréw.

W Krakowie po przeprowadzonym remoncie wagon otrzymat oznaczenie z Gdanska, gdzie
identyczne pojazdy przez wiele lat byty eksploatowane i czesto prowadzone z wagonami typu
Ring, z ktérych jeden takze znajduje sie w krakowskich zbiorach.

Pierwszy prototypowy wagon KSW (Kriegs Strassenbahn Wagen) powstat w drugim kwartale
1943 roku, w wyniku realizacji projektu produkcji nowego ujednoliconego wagonu
tramwajowego dla miast niemieckich. Przy budowie wagonéw silnikowych i doczepnych
zastosowano najprostsze rozwigzania konstrukcyjne oraz jak najwieksze oszczednosci w
stosowaniu metali kolorowych (np. mosigdzu i aluminium) z uwagi na wojenng reglamentacje. Z
tego powodu zrezygnowano m.in. z otwieranych okien. Duze szyby montowano za pomocg
uszczelek wprost do nadwozia. Cata konstrukcja nadwozia wykonana byta ze stali i obtozona
prostymi ptytami blaszanymi. We wnetrzu porecze wykonano z rur stalowych. Dla pasazeréw
przewidziano drewniane siedzenia w niewielkiej ilosci, zaktadajgc przewozenie wiekszosci
pasazerdw na stojgco. Zewnetrznej blachy nadwozia od strony wewnetrznej nie pokryto zadnym
materiatem, a oswietlenie stanowity niczym nie ostoniete zaréwki.

Plany produkcyjne zaktadaty wyprodukowanie 810 sztuk wagonéw silnikowych i 1140 doczep
dla miast najbardziej potrzebujgcych nowego taboru tramwajowego. Do kohca wojny, czyli do
maja 1945 roku, wyprodukowano zaledwie 97 wagondw silnikowych w zaktadach Fusch w
Heidelbergu oraz 101 przyczep w zaktadzie Uerdingen. Wyprodukowane wagony trafity do
siedemnastu niemieckich miast i okupowanej Europy (w tym do Gdanska, Katowic i Poznania).
Co warto podkresli¢, wagony z Katowic w 1947 roku staty sie wzorem do opracowania polskiej
wersji zunifikowanego modelu, ktéry po wprowadzeniu do eksploatacji byt uzytkowany na
wszystkich sieciach tramwajowych czynnych po 1949 roku, réwniez w Krakowie. W pierwszym
okresie wytwarzane w Polsce tramwaje oznaczone symbolem N i ND byty dos¢ wierng kopig
wagonow KSW, czego przyktadem jest tez wagon doczepny ND 502, ale w czasie produkgji
wprowadzano liczne zmiany i modyfikacje, ktore byty zwigzane z wczesniej produkowanymi
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tramwajami, w tym wagonami typu K dla Warszawy.
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