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Jak zintegrowac¢ budowe metra z rozwojem miasta - podsumowanie wizyty w
Kopenhadze

2025-01-23

Efektywny system transportowy musi by¢ w petni zintegrowany nie tylko na obszarze miasta, ale i catej
metropolii. Dla mieszkanca nie powinno mie¢ zadnego znaczenia czy wybierze pociag, metro czy autobus. To
najwazniejszy wniosek, ktéry ptynie z wizyty studyjnej w Kopenhadze. W stolicy Danii w ostatnich 30 latach
wybudowano cztery linie metra, ktore sa nowoczesne, autonomiczne i dopasowane do potrzeb miasta.

Kopenhaga to jedno z najbardziej inspirujgcych miast w Europie. Szczegdlnie w kontekscie
zrébwnowazonego rozwoju miasta i projektowania systemu transportowego w powigzaniu z
planowaniem przestrzennym. Warto pamieta¢, ze to jedno z najbogatszych miast na naszym
kontynencie jeszcze 40 lat temu borykato sie z poteznym kryzysem i znacznym spadkiem populacji.

Budowa metra to scista wspoétpraca wtadz centralnych i samorzadow

Kopenhaskie metro to dzis cztery linie, ktére obstuguja 44 stacje. Jego autonomiczne pociagi stanowig
symbol nowoczesnej technologii w transporcie miejskim. Delegacja z Krakowa rozpoczeta wizyte od
spotkania z dunskimi urzednikami w spétce Metroselskabet, ktéra odpowiada za budowe systemu
metra i jest w posiadaniu wszystkich czterech jego linii. Jej wtascicielami sg gmina Kopenhaga (50%),
panstwo (41,7%) i gmina Frederiksberg (8,3%). Ta instytucja odpowiada takze za dalszy rozwdj oraz
utrzymanie stacji i infrastruktury.

To, ze spotka jest wspdlng inicjatywg panstwa i samorzadu, pokazuje jak istotna jest wspétpraca
miedzy réznymi szczeblami administracji publicznej. Finansowanie projektu rowniez miato
zréznicowany charakter - w przypadku pierwszej i drugiej linii, ktére wybudowane byty ponad 20 lat
temu, dominowato wsparcie finansowe z budzetu centralnego. Natomiast kolejne realizowano w
oparciu o bardziej ztozony model, uwzgledniajgcy dochody z biletéw oraz komercjalizacje terenéw
wokoét stacji.

Dunscy rozmoéwcy podkreslali znaczenie integracji planowania infrastruktury transportowej ze
strategig rozwoju miasta.

- Bazujac na doswiadczeniach Kopenhagi, utwierdziliSmy sie w przekonaniu, ze docelowy przebieg
krakowskiego metra powinien zosta¢ uwzgledniony zaréwno w Strategii Rozwoju Krakowa 2030, jak i
w Planie Ogdélnym. To pozwoli na harmonijne tagczenie budowy systemu z rozwojem miasta. Takie
podejscie, wspiera zrbwnowazong zabudowe w poblizu stacji, a to jest kluczowe dla efektywnosci
catego przedsiewziecia - méwi prezydent Krakowa Aleksander Miszalski.

Doswiadczenia dunskiej stolicy pokazuja konieczno$¢ powigzania projektu z unijnymi i krajowymi
politykami zréwnowazonego rozwoju. W dobie transformacji klimatycznej dostep do funduszy
wspierajgcych tego typu inicjatywy jest niezwykle wazny, a uwzglednienie w planach aspektéw
ekologicznych otwiera mozliwosci finansowania zaréwno ze srodkéw publicznych, jak i od prywatnych
inwestoréw.
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- Wizyta w Kopenhadze pokazata, jak wazne jest elastyczne podejscie do organizacji i finansowania
budowy metra. Krakdéw, planujgc tak ztozony i wieloetapowy projekt, powinien przygotowad¢ model
organizacyjny uwzgledniajgcy réoznorodne zrédta finansowania, ktére mogag zmieniac sie na kolejnych
etapach realizacji - uzupetnia Stanistaw Mazur, zastepca prezydenta Krakowa.

Budowa kopenhaskich linii M3 i M4 byta czesciowo finansowana ze srodkéw generowanych m.in. przez
wptywy z biletdw, a zaciggniete kredyty sg sptacane z zyskéw z zabudowy obszaréw wokot stacji.

W petni zintegrowany transport metropolitalny

Podczas wizyty w Zarzadzie Transportu Metropolitalnego MOVIA w Kopenhadze delegacja z Krakowa
zapoznata sie z jednym z najlepiej funkcjonujgcych systemoéw transportu publicznego w Europie.
MOVIA koordynuje transport w regionie stotecznym Kopenhagi, zarzadza rozbudowang siecig
autobusdw, kolejg aglomeracyjng oraz systemem integracji taryfowej obejmujgcym kilkadziesiat
samorzadéw. Dzieki temu, mieszkancy moga korzystac z transportu w sposéb wygodny i spéjny, bez
wzgledu na wybrany srodek komunikacji.

MOVIA integruje rézne formy transportu w jednym, sprawnie dziatajagcym systemie. Kopenhaskie
metro stanowi jego kregostup, uzupetniany przez kolej, autobusy oraz jedng z najlepiej rozwinietych
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na swiecie sie¢ drég rowerowych. Warto wspomnie¢, ze w stolicy Danii na 1000 mieszkahcéw
przypada jedynie 250 samochoddéw, co jest wynikiem niemal trzykrotnie nizszym niz srednia w Polsce.
Mieszkancy Swiadomie wybierajg rowery i transport publiczny - az 56% podrézy w Kopenhadze
odbywa sie na jednos$ladach, a 20% z wykorzystaniem komunikacji zbiorowe;.

Kopenhascy urzednicy zaprezentowali takze szczegéty funkcjonowania systemu Flextrafik. To
elastyczny system transportu, z ktérego moga korzystaé¢ wszyscy mieszkancy, ale w sposéb
szczegdlny skierowany jest do 0séb o specjalnych potrzebach, mieszkahcéw stabo skomunikowanych
obszaréw oraz pasazerdéw korzystajgcych z transportu na zgdanie. MOVIA dostosowuje te ustugi do
indywidualnych potrzeb uzytkownikéw, w zwigzku z tym transport publiczny staje sie dostepny nawet
w odlegtych rejonach. Srednio w codziennym ruchu jest 600 pojazddw, ktére funkcjonujg w systemie
dowozgc pasazerdéw do szpitali czy na stacje kolei. Pilotaz podobnego systemu - Lajk Bus -
rozpoczyna sie w Krakowie, wsréd mieszkancéw Skotnik.

- Z doswiadczen MOVIA ptynie dla nas kilka kluczowych wnioskéw. Po pierwsze - planowane metro w
Krakowie musi by¢ czesScig w petni zintegrowanego systemu transportu publicznego w Metropolii
Krakowskiej. Taki system powinien obejmowa¢ metro, kolej aglomeracyjng, szybkie linie tramwajowe,
autobusy oraz towarzyszgcg im infrastrukture drogowg (m.in. Parkingi P&R) i rowerowg, a ich
integracja powinna dotyczy¢ zaréwno wspdlnej taryfy biletowej, jak i dobrze zaprojektowanych
weztéw przesiadkowych - méwi prezydent Krakowa Aleksander Miszalski.

- Nalezy tez potozy¢ wiekszy nacisk na rozwdj infrastruktury rowerowej i pieszej, ktéra bedzie
naturalnie taczyc sie z transportem publicznym. Kopenhaga pokazata nam, ze takie podejscie nie
tylko zmniejsza liczbe samochodéw na ulicach, ale takze znaczgco poprawia jakos¢ zycia
mieszkancéw - dodaje prezydent.

Kopenhaga to przyktfad miasta, ktére od lat konsekwentnie realizuje spdjng wizje transportu
publicznego. Dzieki integracji réznych form komunikacji oraz nowoczesnym technologiom powstat
system, ktéry tgczy ekologie, wygode i efektywnosc.

Kopenhaga - miasto zrownowazonego rozwoju

Delegacja z Krakowa spotkata sie takze z pracownikami kopenhaskiego urzedu miasta - Jeppe
Grgnholt-Pedersenem oraz Madsem Monradem Hansenem odpowiedzialnymi za planowanie rozwoju
transportu, a takze urbanistyke.

Stolica Danii w ostatnich dekadach przeszta imponujaca przemiane. Z miasta o charakterze portowo-
przemystowym zmienita sie w nowoczesng stolice biznesu i zycia miejskiego. Kluczowym elementem
tej zmiany byto odwrdécenie trendu wyludniania sie. Dzi$ prognozy wskazuja, ze w najblizszych
dekadach populacja miasta wzrosnie o 100 tysiecy mieszkancéw. Taki sukces to efekt konsekwentnie
realizowanej polityki przestrzennej i mieszkaniowej, w scistej wspoétpracy z rozwojem infrastruktury
transportowej, zwtaszcza sieci metra.

Kopenhaga pokazuje, jak metro moze by¢ motorem zréwnowazonego rozwoju miasta. Nowe stacje
metra nie tylko poprawiajg dostepnos¢ transportu, ale stajg sie centrum transformacji otaczajgcych je
terenéw. Miasto skutecznie wykorzystato grunty przejete od pahstwa, takie jak dawne tereny
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wojskowe czy nabrzeza portowe, planujgc na nich nowoczesne dzielnice mieszkaniowe i biurowe.
Dzielnica Nordhavn (“pétnocny port”) jest tego najlepszym przyktadem - na sztucznych nabrzezach
jeszcze niedawno zabudowanych magazynami i instalacjami portowymi stworzono dwie stacje metra
oraz nowoczesng infrastrukture mieszkaniowg i biznesowga. Za projekt odpowiada spétka publiczna, a
zyski z tego projektu przeznaczono na finansowanie metra, ale réwniez dalszy rozwdj dzielnicy.
Obecnie planuje sie wydtuzenie linii metra oraz stworzenie w Nordhavn dalszej zabudowy oraz parku.

Najbardziej spektakularnym projektem Kopenhagi jest budowa sztucznej wyspy Lynetteholm, ktéra
ma by¢ gotowa w 2070 roku i stanie sie domem dla 35 tysiecy osdéb. Projekt zostat juz zaakceptowany
przez duhski parlament. Poza funkcjami mieszkalnymi ma réwniez chroni¢ nabrzeza Kopenhagi przed
sztormami i powodziami. Do budowy tej wyspy wykorzystywana jest ziemia i piach, ktére zostaty
wydobyte przy okazji drazenia tuneli metra.

Ten przyktad moze by¢ inspiracjg w jaki sposéb Kopenhaga transformuje zdegradowane tereny. Takim
wyzwaniem dla Krakowa na kolejne dekady jest obszar kombinatu.

Metro kregostupem komunikacji i impulsem dla miasta

Wizyta w Kopenhadze to spojrzenie z innej perspektywy na proces planowania rozwoju miasta, ale i
role metra w rozwoju miasta. Stolica Danii jest przyktadem tego, jak dobrze zaprojektowany system
transportowy integruje miasto, niezaleznie od tego czy mowa o jego centrum, dalekich obrzezach czy
miejscowosciach tworzgcych obszar metropolii.

Metro i kolej tworzg kregostup miasta, spinajgc inne formy transportu. Dzieki temu przemieszczanie
sie po miescie jest nie tylko wygodne i niezawodne, ale sprawia, ze podnosi sie poziom innych
najwazniejszych aspektéw takich jak mieszkanie, rekreacja i zycie w zdrowym srodowisku.



