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Jak zintegrowac¢ budowe metra z rozwojem miasta - podsumowanie wizyty w
Kopenhadze
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Efektywny system transportowy musi by¢ w petni zintegrowany nie tylko na obszarze miasta, ale i catej
metropolii. Dla mieszkanca nie powinno mie¢ zadnego znaczenia czy wybierze pociag, metro czy autobus. To
najwazniejszy wniosek, ktéry ptynie z wizyty studyjnej w Kopenhadze. W stolicy Danii w ostatnich 30 latach
wybudowano cztery linie metra, ktore sa nowoczesne, autonomiczne i dopasowane do potrzeb miasta.

Kopenhaga to jedno z najbardziej inspirujgcych miast w Europie. Szczegdlnie w kontekscie
zrébwnowazonego rozwoju miasta i projektowania systemu transportowego w powigzaniu z
planowaniem przestrzennym. Warto pamieta¢, ze to jedno z najbogatszych miast na naszym
kontynencie jeszcze 40 lat temu borykato sie z poteznym kryzysem i znacznym spadkiem populacji.

Budowa metra to scista wspoétpraca wtadz centralnych i samorzadow

Kopenhaskie metro to dzis cztery linie, ktére obstuguja 44 stacje. Jego autonomiczne pociagi stanowig
symbol nowoczesnej technologii w transporcie miejskim. Delegacja z Krakowa rozpoczeta wizyte od
spotkania z dunskimi urzednikami w spétce Metroselskabet, ktéra odpowiada za budowe systemu
metra i jest w posiadaniu wszystkich czterech jego linii. Jej wtascicielami sg gmina Kopenhaga (50%),
panstwo (41,7%) i gmina Frederiksberg (8,3%). Ta instytucja odpowiada takze za dalszy rozwdj oraz
utrzymanie stacji i infrastruktury.

To, ze spotka jest wspdlng inicjatywg panstwa i samorzadu, pokazuje jak istotna jest wspétpraca
miedzy réznymi szczeblami administracji publicznej. Finansowanie projektu rowniez miato
zréznicowany charakter - w przypadku pierwszej i drugiej linii, ktére wybudowane byty ponad 20 lat
temu, dominowato wsparcie finansowe z budzetu centralnego. Natomiast kolejne realizowano w
oparciu o bardziej ztozony model, uwzgledniajgcy dochody z biletéw oraz komercjalizacje terenéw
wokoét stacji.

Dunscy rozmoéwcy podkreslali znaczenie integracji planowania infrastruktury transportowej ze
strategig rozwoju miasta.

- Bazujac na doswiadczeniach Kopenhagi, utwierdziliSmy sie w przekonaniu, ze docelowy przebieg
krakowskiego metra powinien zosta¢ uwzgledniony zaréwno w Strategii Rozwoju Krakowa 2030, jak i
w Planie Ogdélnym. To pozwoli na harmonijne tagczenie budowy systemu z rozwojem miasta. Takie
podejscie, wspiera zrbwnowazong zabudowe w poblizu stacji, a to jest kluczowe dla efektywnosci
catego przedsiewziecia - méwi prezydent Krakowa Aleksander Miszalski.

Doswiadczenia dunskiej stolicy pokazuja konieczno$¢ powigzania projektu z unijnymi i krajowymi
politykami zréwnowazonego rozwoju. W dobie



