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Nowoczesne metro na miare potrzeb Krakowa

2026-01-25

W Krakowie powstanie metro, czyli bezkolizyjny, szybki i wygodny srodek transportu publicznego. To dla
naszego miasta projekt cywilizacyjny - nie tylko usprawni transport, ale stworzy tez impuls rozwojowy dla
wielu obszaréw. Wzorem innych europejskich miast chcemy, aby byt to system nowoczesny i technicznie
dopasowany do potrzeb Krakowa.

W 2024 r. wtadze Krakowa podjety decyzje, ze w naszym miescie powstanie system metra. | nie
chodzi jedynie o zmiane nazewnictwa. Planowane przez poprzednie wtadze premetro to miata by¢
linia, ktéra bedzie bezkolizyjna jedynie w centralnym fragmencie, czyli pomiedzy AGH a rondem
Mitynskim. Etapy Il i lll premetra byty planowane jako linie tramwajowe, poprowadzone w
zdecydowanej wiekszosci na powierzchni, a to oznaczatoby kolizje z istniejgca infrastrukturg drogowg
czy trakcja. Drobna kolizja, awaria, zakorkowane skrzyzowanie i wiele innych czynnikéw mogtoby
negatywnie wptynaé na niezawodnos¢ potgczenia. Wiemy juz, ze wariant premetra bytby
rozwigzaniem dalece niewystarczajgcym i w praktyce jedynie uzupetnieniem istniejgcego systemu
tramwajowego.

Krakéw potrzebuje bezkolizyjnego systemu transportu. System krakowskiego metra zagwarantuje
punktualne i czeste kursowanie pojazdéw, ktére bedg niezalezne od innych srodkéw transportu.

Jakie bedzie krakowskie metro?

Budujemy system metra, ktérego pierwsza linia bedzie sie sktadata z juz wyznaczonego pierwszego
etapu (od AGH po rondo Mtynskie) oraz drugiego i trzeciego etapu, ktérych doktadng trase okresli
studium rozwoju kierunkéw metra. Ten dokument powstanie w najblizszych miesigcach i jest
niezbedny, aby okresli¢ ostateczny przebieg pierwszej linii krakowskiego metra. Powstanie na
podstawie szczegbétowych obliczen potencjalnych potokdw pasazerskich oraz na podstawie projekcji
przysztego rozwoju miasta.

Choc zmienita sie wizja tego, jak wyglgdac bedzie krakowskie metro, w pracach przygotowawczych
udato nam sie wykorzysta¢ dokumenty opracowane w ostatnich latach. Kluczowym argumentem byt
czas - rozpoczecie tych prac od nowa skutkowatoby opdZnieniem prac budowlanych. Drugi argument
to elastycznos¢. Tunel, ktéry powstanie w | etapie, bedzie wykorzystywany transportowo przed
powstaniem petnej, pierwszej linii. Dlatego planujemy, aby tymczasowo z tunelu korzystaty réwniez
pojazdy, ktére beda mogty korzystac z infrastruktury tramwajowej. Dzieki temu zdecydowanie
zwiekszy sie dostepnos¢ nowej inwestycji juz po wybudowaniu odcinka centralnego.

Czy to na pewno bedzie metro?

W przestrzeni publicznej pojawito sie sporo watpliwosci czy system, ktéry budujemy, faktycznie
mozna zdefiniowad jako metro. Te pytania majg zwigzek z nieco archaicznymi przepisami polskiego
prawa, ktére powstaty w czasach, gdy pierwsza linie metra zaczeta budowac¢ Warszawa. Kalka
technicznych uwarunkowanh ciezkiego, ,kolejowego” metra dzis zgodnie z prawem jest jedyng polskg
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definicja metra. Tymczasem, tatwo dostrzec, ze w Europie systemy metra réznig sie w wielu
aspektach.

Dlatego inspiracje czerpiemy nie tylko ze stolicy, ale réwniez dunskiej Kopenhagi, Porto - drugiego
najwiekszego miasta Portugalii, Walencji, Salonik czy francuskiej Tuluzy. Kazde z tych miast
stworzyto podziemny transport szynowy w oparciu o swojg skale i potrzeby. Dzi$ te systemy nie tylko
wymieniane sg w gronie najlepszych na Swiecie, ale tez takich, ktére radykalnie zmienity komfort
podrézy swoich uzytkownikéw. | takie ma by¢ metro w Krakowie - najblizsze potrzeb krakowian.

Mniej znaczy wiecej

Krakowskie metro bedzie systemem zoptymalizowanym zaréwno pod katem kosztéw, jak i potrzeb
pasazerow. Dzieki autonomicznym pojazdom oraz innym rozwigzaniom technicznym unikniemy
niepotrzebnych wydatkow i komplikacji, bo nasze pojazdy beda mogty dziata¢ bez dodatkowej zatogi,
bedac monitorowanymi przez zarzadzajgcy ruchem system komputerowy.

Decydujac o budowie nieco krotszych niz warszawskie peronéw, zmniejszymy koszty nie tylko
budowy, ale i eksploatacji, jednoczesnie nie wptywajac istotnie na funkcjonalnos¢. O tej zadecyduje
nie liczba pasazeréw pojedynczego sktadu, ale znacznie wieksza czestotliwos¢ kursowania - jak
cho¢by w Kopenhadze, gdzie 60-metrowe wagoniki zatrzymuja sie na stacjach co 90 sekund.
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