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Prezydent przedstawit plan budowy metra w Krakowie

2024-12-25

Przed miastem opracowanie dokumentacji projektowej i pozyskanie niezbednych decyzji zezwalajacych na
realizacje inwestycji. Do konca przysztego roku Krakéw powinien wybra¢ wykonawce projektu pierwszego, 6-
kilometrowego etapu. Koszty jego budowy pokryje budzet panstwa, fundusze unijne oraz miasto.

Obecnie miasto czeka na decyzje sSrodowiskowq dla pierwszego etapu budowy. Jej uzyskanie
spodziewane jest w pierwszym kwartale 2025 r. Zgodnie z wczesniejszymi zatozeniami
przygotowywana jest realizacja tunelu, ktéry umozliwi w przysztosci jazde taboru metra.

- Krakowianie od lat wyrazajg wole, by w miescie powstato metro i my temu procesowi nadajemy
priorytet i wyraznie chcemy go przyspieszy¢. Odchodzimy od myslenia o podziemnych tramwajach.
Bedziemy realizowali projekt metro typu ciezkiego. Rozpoczecie budowy metra to najwazniejsze
zobowigzanie jakie ztozytem mieszkahcom w czasie kampanii wyborczej. Od poczatku kadencji
przeprowadziliSmy szereg dziatah zwigzanych z analizg dotychczasowej dokumentacji dziatan
podjetych przez miasto. Aktywnie rozpatrujemy zrddta finansowania i nawigzaliSmy wspétprace ze
spotka Metro Warszawskie, ktéra realizuje transport podziemny w stolicy - méwit w czasie swojego
wystgpienia na sesji Rady Miasta Krakowa prezydent Aleksander Miszalski.

Jak zaznaczyt w czasie obrad sesji Stanistaw Mazur, zastepca prezydenta, odpowiedzialny za budowe
metra, ,,powstanie prawdziwego metra, to odpowiedzZ i remedium na najwieksze krakowskie bolgczki”.
- Od roztadowania korkéw, przez poprawe bezpieczehstwa, komfortu i czasu dojazdu,
skomunikowanie dzielnic peryferyjnych, po skuteczng walke ze smogiem. Niemal milionowe miasto w
ktérym juz dzis zyjemy potrzebuje nowoczesnego, szybkiego transportu. Takiego, ktére pozwoli
zachecac do zrownowazonego transportu i stworzy kregostup komunikacyjny miasta. To jest kwestia
rozwoju cywilizacyjnego - wyliczat Stanistaw Mazur.
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Inwestycja podzielona na etapy

Pierwszy etap bytby finansowany i realizowany przez miasto przy wsparciu srodkéw unijnych lub
dotacji. Etap ten bedzie obejmowac odcinek od skrzyzowania ul. Reymonta i ul. Piastowskiej do
realizowanej obecnie linii tramwajowej KST IV (ul. Meissnera - Mistrzejowice) w obszarze ronda
Mtyhskiego.

Dtugosc tego etapu to 6 km. Szacowany koszt realizacji tego odcinka to 3 mid zi.

Z kolei etapy drugi (wschodni) i trzeci (zachodni) zostang zrealizowane przez partnera prywatnego w
formule partnerstwa publiczno-prywatnego. Koszty wykonania tych etapéw mogtyby by¢ ponoszone z
dominujgcym udziatem srodkdéw publicznych w uktadzie: budzet panstwa, srodki UE, srodki inwestora
prywatnego i srodki Gminy Miejskiej Krakdéw.

Dtugos¢ Il i 1l etapu pierwszej linii metra to ok. 20 km. Szacunkowy koszt realizacji kolejnych etapéw
to ok. 10 mid zt.

Po zakonhczeniu postepowania na wybér partnera prywatnego i rozpoczecia przez niego fazy
projektowej, przeanalizowane zostanie potgczenie tunelu (odcinka centralnego) z kolejnymi etapami.
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To, jaki beda miaty finalny przebieg, okreslg dodatkowe prace studialne. Wtedy tez konieczne bedzie
przeprowadzenie postepowania o wydanie nowej decyzji Srodowiskowej.

Szacunkowy taczny koszt realizacji pierwszej linii metra (uwzgledniajgc pierwszy, drugi i trzeci etap) o
dtugosci ok. 26 km to ok. 13 mid zt.

Przewidywany koszt pozyskania taboru wyniesie ok. 1,5 mld zt.
Najpierw odcinek centralny z tunelem pod centrum

W pierwszej kolejnosci dziatania miasta skupig sie na budowie tunelu pod scistym centrum Krakowa.
Prace te beda stanowity pierwszy etap realizacji podziemnego transportu szynowego,
dofinansowanego byto ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach instrumentu tgczac Europe (Connecting
Europe Facility - CEF).

W ramach tych dziatah powotany zostanie zesp6t i rada budowy metra - w IV kwartale 2024 r. Po
uzyskaniu decyzji Srodowiskowej (planowane na | kwartat 2025 r.) na przetomie Il i lll kwartatu 2025 r.
ogtoszone zostanie zamdwienie na opracowanie dokumentacji projektowe;.

- Planujemy takze zawarcie partnerstwa z krakowskimi uczelniami - Politechnikg Krakowska,
Akademig Gérniczo-Hutniczg i Uniwersytetem Ekonomicznym. We wspoétpracy z innymi wybitnymi
specjalistami powotamy Rade Naukowo-Techniczng ds. budowy metra. Dzieki temu, ale tez przy
aktywnym udziale mieszkancéw, chcielibySmy do potowy przysztego roku uzyskad decyzje o
uwarunkowaniach srodowiskowych, zas do jego konca wybra¢ wykonawce i zawrze¢ umowe na
opracowanie dokumentacji projektowej oraz decyzji realizacyjnych - przekazat zastepca prezydenta
Stanistaw Mazur.

Kolejny krok to wybdér wykonawcy, zawarcie umowy na dokumentacje projektowag wraz z uzyskaniem
decyzji ZRID (zezwalajgcej na realizacje inwestycji drogowej) lub pozwolenia na budowe - pod koniec
2025 r. Catos¢ prac projektowych powinna zosta¢ sfinalizowana na koniec 2028 r. uzyskaniem decyzji
ZRID z rygorem natychmiastowej wykonalnosci (w 36 miesiecy od zawarcia umowy). Termin na
wytonienie wykonawcy robét budowlanych oraz przebieg prac zalezny jest od stopnia zaawansowania
dziatah poprzedzajacych.

Kolejny krok: rozszerzenie linii na wschéd i zachod

Réwnolegle z pracami przygotowawczymi budowy pierwszego odcinka prowadzone bedg dziatania
dotyczgce przedtuzenia linii na wschdd i zachdd. Rozpoczng sie w 2025 r. Koszt realizacji jednego
kilometra trasy na dzi$ wyceniany jest na okoto 0,5 miliardéw ztotych.

- O ile w przypadku odcinka centralnego chcemy skupic¢ sie wytgcznie na finansowaniu ze srodkow
publicznych, o tyle kolejne mogtyby by¢ ponoszone w ramach formuty partnerstwa publiczno-
prywatnego - oceniat Stanistaw Mazur, dodajac, ze nadal bytaby to inwestycja z dominujgcym
udziatem srodkéw publicznych w ukfadzie: budzet panstwa, srodki UE, srodki inwestora prywatnego i
srodki Gminy Miejskiej Krakow.
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W zaleznosci od postepdw prac, miasto mozliwie szybko chce przystgpi¢ do dialogu konkurencyjnego
z potencjalnymi partnerami prywatnymi.

Za nami prace studialne, odwierty i analizy finansowe

Przypomnijmy, w ostatnich latach sporzgdzane byty dokumenty i opracowania niezbedne do realizacji
zasadniczych prac budowy bezkolizyjnego, podziemnego transportu szynowego w Krakowie.

W 2014 r. podjeto decyzje o sporzadzeniu studium rozwoju systemu transportu, w tym budowy metra.
W latach 2018-2021 opracowano studium wykonalnosci budowy szybkiego, bezkolizyjnego transportu
szynowego.

W ramach prac studialnych przeprowadzono analizy uwzgledniajgce m.in. uwarunkowania
planistyczne, finansowe, charakterystyke i ocene istniejgcych podsysteméw transportu, analizy
ruchowe dla przebiegéw tras, analizy techniczne, srodowiskowe i ekonomiczne, badania geologiczne
(wykonano kilkaset odwiertéw), a takze plan finansowy.

Jesienig 2023 r. po konsultacjach ze srodowiskiem eksperckim podjeto decyzje o zwiekszeniu Srednicy
tunelu z 9,6 m do 10,5 m, co umozliwi w przysztosci jazde taboru metra.



