=“= Magiczny

=|“ Krakdéw

Strefa Czystego Transportu w Krakowie na tle Europy

2023-10-27

By ograniczy¢ szkodliwe emisje zanieczyszczen powietrza, pochodzace z transportu drogowego, wiadze wielu
europejskich miast decyduja sie na wprowadzenie Stref Czystego Transportu. Sa to obszary, do ktérych
dostep jest uzalezniony od spetnienia okreslonych norm emisji spalin silnika (znanych jako normy Euro),
zwigzanych m.in. z data produkcji pojazdu.

Wiekszos¢ Stref Czystego Transportu powstata w ciggu ostatniej dekady, a ich liczba systematycznie
wzrasta. Obecnie w Europie istnieje okoto 320 takich obszaréw, do roku 2025 ma ich by¢ okoto 500.
To stanowi wzrost o0 58% w poréwnaniu z czerwcem ubiegtego roku.

Dodatkowo, w ciggu najblizszych dwéch lat, co najmniej 27 juz istniejgcych Stref Czystego Transportu
zostanie rozszerzonych lub stang sie bardziej restrykcyjne. Zmiany te zostang wprowadzone gtéwnie
w duzych miastach europejskich, takich jak Londyn, Paryz, Bruksela i Berlin.

W Europie Srodkowej i Wschodniej Strefy Czystego Transportu s wprowadzane stosunkowo od
niedawna. W Polsce Krakéw jako pierwszy postanowit utworzy¢ Strefe Czystego Transportu. Uchwate
w tej sprawie radni podjeli w listopadzie zesztego roku. Poczatkowy, jeszcze bardzo tagodny etap SCT,
wejdzie w zycie 1 lipca 2024 r. Wéwczas wjazd do miasta bedzie ograniczony dla aut okoto
trzydziestoletnich. Kolejny etap ma zosta¢ uruchomiony dwa lata pézniej, tj. od 1 lipca 2026 r. Wtedy
ograniczenia bedg dotyczy¢ aut wyprodukowanych przed rokiem 2000 w przypadku benzyny oraz
przed rokiem 2008 lub 2010 w przypadku pojazdéw z silnikiem Diesla (w zaleznosci od tonazu).
Wkrétce, wzorem Krakowa, podobne przepisy ma przyja¢ Warszawa.

Warto dodad, ze unijny projekt, w ramach, ktérego m.in. przygotowane byty zatozenia krakowskiej
Strefy Czystego Transportu, zostat niedawno doceniony przez Komisje Europejska. Projekt
Dynaxibility4CE, bo o nim mowa, zostat bowiem wybrany do grona finalistow Regiostars 2023. Z 228
aplikacji wytoniono 30 najlepszych - w tym te, w ktérej Krakéw byt jednym z partneréw. Regiostars to
coroczny konkurs organizowany przez Dyrekcje Generalng Komisji Europejskiej ds. Polityki
Regionalnej i Miejskiej od 2008 r. Jest znakiem ,, doskonatosci” projektéw finansowanych przez UE.

Ponizej prezentujemy, jak dziatajg Strefy Czystego Transportu (Low Emission Zones) w innych krajach
Europy i jakie efekty przynoszg. A takze - jakie sg dalsze plany tamtejszych wtadz w zwigzku
dziataniem stref i ochrong powietrza.

Przykiady miast europejskich ze Strefami Czystego Transportu:
Antwerpia

W Antwerpii pierwsze ograniczenia emisji pojazdow zostaty wprowadzone w 2017 r., kolejne w 2020
r., a nastepne planowane sg na rok 2025. Obecnie wjazd do strefy jest dozwolony tylko pojazdom
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spetniajagcym normy Euro 2 z silnikiem benzynowym (wyprodukowane w 1997 r. lub pdzniej) i normy
Euro 5 z silnikiem Diesla (wyprodukowane w 2011 r. lub p6zniej). Samochody z silnikiem Diesla,
spetniajgce wymogi normy Euro 4, réwniez mogg wjechad, ale za dodatkowg optatg. Wprowadzenie
strefy w Antwerpii spowodowato zmniejszenie emis;ji tlenkdéw azotu (NOx) o0 32% i sadzy 0 55% w
poréwnaniu z danymi z 2016 r.

Bruksela

Strefa niskoemisyjna w Brukseli zostata wprowadzona 1 stycznia 2018 r. w ramach planu ,,Powietrze,
klimat oraz energia”. Oprécz strefy niskoemisyjnej, plan ten zaktada szereg innych dziatan, takich jak
poprawa efektywnosci energetycznej budynkéw, monitorowanie jakosci powietrza oraz produkcja
energii z odnawialnych zZrédet.

Strefa niskoemisyjna w Brukseli jest jedng z najbardziej rygorystycznych w Europie, ale jej
wprowadzenie spotkato sie z akceptacjg spoteczng dzieki harmonogramowi etapowego wdrazania.
Obecnie wszelkie pojazdy osobowe, dostawcze i autobusy z silnikiem Diesla, ktdre nie spetniajg co
najmniej normy paliwowej Euro 3 oraz pojazdy benzynowe normy Euro 2, nie moga swobodnie
poruszac sie po miescie, z wyjatkiem niektérych wyznaczonych obszaréw (obwodnica, przylegte ulice
oraz wybrane parkingi Park & Ride). Kolejne ograniczenia dla pojazdéw benzynowych beda
wprowadzone w 2025 r., a dla pojazdéw Diesla stopniowo, wedtug okreslonego harmonogramu,
0siggajgc wymagang norme Euro 6 w roku 2025. Od 2030 r. zadne pojazdy z silnikiem Diesla nie beda
mogty poruszac sie po Brukseli, a od 2035 r. zadne pojazdy z silnikami spalinowymi (w tym takze na
LPG).

Regulacje przewidujg mozliwos¢ wjazdu do strefy pojazdéw niespetniajacych norm, ale maksymalnie
na 8 dni w roku, jedynie po zakupie specjalnej przepustki (koszt: 35 euro/dzien). Strefa obejmuje
wszystkie pojazdy osobowe, dostawcze i autobusy zarejestrowane zaréwno w kraju, jak i poza nim.
Strefa niskoemisyjna miasta Brukseli obejmuje wszystkie 19 dzielnic w stotecznym regionie, o
powierzchni 161 km kw., gdzie mieszka okoto 1,2 miliona mieszkahcéw.

Londyn

Londyn moze pochwali¢ sie najbardziej rozbudowanym systemem stref niskoemisyjnych w Wielkiej
Brytanii. Miasto posiada dwie rodzaje stref: Low Emission Zone i Ultra Low Emission Zone, oraz
dodatkowgq strefe optat za korzystanie z drég (congestion charge).

Pierwsza strefa obejmuje wiekszos¢ obszaréw zurbanizowanych Londynu, skupiajgc sie gtéwnie na
pojazdach uzytkowych z silnikami Diesla. Busy i minibusy muszg spetnia¢ co najmniej norme Euro 3
(wyprodukowane w 2001 r. lub pézniej), podczas gdy ciezaréwki, autobusy i pojazdy specjalistyczne
muszg spetnia¢ norme Euro 6 (wyprodukowane w 2014 r. lub pdzniej). Strefa Ultra Low Emission
(ULEZ) obejmuje obszar o powierzchni okoto 380 km kw. (dla poréwnania - powierzchnia Krakowa to
327 km kw.), miedzy pdétnocng i potudniowa obwodnica, i obejmuje wszystkie rodzaje pojazddéw.

Motocykle i skutery muszg spetnia¢ co najmniej norme Euro 3, samochody i busy z silnikiem
benzynowym - Euro 4, a samochody i busy z silnikiem Diesla - Euro 6. Wedtug wtadz Londynu,
stezenie NO2 jest szacowane 0 21% nizsze w centralnej czesci miasta i 0 46% nizsze w centrum
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Londynu, niz miato to miejsce przed wprowadzeniem Ultra Low Emission Zone. Wtadze stolicy Wielkiej
Brytanii chcg znacznie rozszerzy¢ obszar ULEZ. Od 29 sierpnia ma on objg¢ teren catego Wielkiego
Londynu, czyli wszystkie dzielnice o tgcznej powierzchni ponad 1500 km kw.

Madryt

Wprowadzenie SCT w Madrycie w 2019 r. spowodowato 20% spadek poziomu NO2 w ciggu pierwszego
roku. W 2021 r. Hiszpania zatwierdzita Ustawe o zmianach klimatycznych, ktéra nakazuje kazdemu
miastu o liczbie mieszkahcéw powyzej 50 tysiecy (149 miast) utworzenie Stref Czystego Transportu.
W grudniu 2022 r. opublikowano dekret regulujgcy wskazniki pomiaru redukcji emisji gazéw
cieplarnianych, zanieczyszczen i hatasu, ktére nalezy osiggna¢ w strefach.



