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Krakdw pierwszym miastem w Polsce ze Strefa Czystego Transportu

2023-10-27

23 listopada 2022 r. Rada Miasta Krakowa przyjeta uchwate o utworzeniu Strefy Czystego Transportu na
terenie catego miasta. To nowatorskie rozwiazanie w Polsce i w tej czesci Europy. Pierwsze zmiany wejda w
zycie w lipcu 2024 r., a catosciowe - dwa lata pdézniej.

- WypracowaliSmy wspdlnie z mieszkahcami, poprzez konsultacje i uwzgledniajgc zgtaszane opinie
interesariuszy, wersje, ktéra byta kompromisem. To optymalne rozwigzanie - méwi tukasz Franek,
dyrektor Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie.

Strefa Czystego Transportu (w skrécie SCT) to od lat stosowany w Europie sposéb na poprawe jakosci
powietrza w miastach oraz dbania o zdrowie ich mieszkahcéw. Juz w tej chwili jest ich ponad 300, a
przygotowywanych jest kolejnych 200. Takze w Polsce trwajg prace nad wprowadzeniem SCT w
innych miastach.

Jej wprowadzenie oznacza ograniczenie wjazdu najstarszym pojazdom, emitujgcym najwiecej
zanieczyszczen. Strefy Czystego Transportu wprowadza sie, aby ograniczy¢ negatywny wptyw
zanieczyszczeh powietrza, emitowanych przez samochody.

Transport drogowy jest odpowiedzialny za emisje pytdw zawieszonych PM10, PM2,5, a przede
wszystkim rakotwérczych tlenkéw azotu (NOx). Dowodem na to sg badania wskazujgce, ze po
wymianie piecéw w Krakowie nie zniknat catkowicie problem z jakoscig powietrza.

Przeprowadzone w Krakowie w 2019 r. pomiary realnej emisji spalin (oraz analogicznie w roku
ubiegtym, dla ktérych analiza jeszcze trwa) wykazaty, ze wprowadzenie Strefy Czystego Transportu
skoncentrowanej na stopniowym wycofywaniu starszych pojazdéw - w szczegélnosci modeli
benzynowych niespetniajacych minimum wymagan normy emisji Euro 3 oraz pojazdéw z silnikiem
Diesla niespetniajgcych minimum wymagan normy emisji Euro 6 - mogtaby znacznie zmniejszy¢
emisje szkodliwych dla zdrowia tlenkéw azotu (NOXx) i przynies¢ wymierne korzysci dla jakosci
powietrza i zycia w Krakowie.

SCT to wazny krok, majacy na celu wtasnie zmniejszenie emisji trujgcych tlenkéw azotu i pytéw.
Szacuje sie, ze po wejsciu w zycie jej drugiego etapu, po 1 lipca 2026 r., tlenkéw azotu moze by¢ w
krakowskim powietrzu mniej niemal o potowe w poréwnaniu z 2019. r. Spadek ilosci pytéw bedzie
jeszcze wiekszy - ma wynies¢ ok. 82 proc. To z powodu tych zanieczyszczen stacja pomiarowa przy al.
Krasinskiego ma wskazania najgorsze w Polsce. Ponadto badania pokazuja jasno, ze dzieci i mtodziez
mieszkajgce przy ruchliwych ulicach miaty objawy astmy czesciej niz ich rowiesnicy mieszkajacy dalej
od arterii.
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Jak bedzie wygladata SCT w Krakowie?

Projekt Strefy Czystego Transportu bazuje na badaniach ruchu wykonanych na krakowskich ulicach.
Obszar krakowskiej Strefy Czystego Transportu pokrywa sie w zasadzie z granicami administracyjnymi
miasta. Objecie tak duzego obszaru wynika z checi zapewnienia wysokiej efektywnosci rozwigzania -
im wiekszy bedzie obszar SCT, tym lepszy bedzie efekt poprawy jakosci powietrza.

Uchwata przewiduje dwa etapy wprowadzenie SCT

Do Krakowa nadal bedzie mozna wjecha¢ samochodami o r6znym napedzie - pod warunkiem, ze silnik
spetnia odpowiednig norme emisji spalin.

* pierwszy etap - wdrozenie SCT w Krakowie przypada na 1 lipca 2024 r. Wéwczas do miasta nie
wjadg auta najstarsze, najbardziej zanieczyszczajgce powietrze, tj. blisko i ponad 30-letnie.

Pojazdy zarejestrowane po raz ostatni przed 1 marca 2023 r. bedg tu podlegaty jeszcze bardzo
tagodnym ograniczeniom. Do Krakowa wjadg pojazdy zasilane benzyng/LPG o minimalnej normie Euro
1, a w przypadku pojazdéw z silnikami Diesla o minimalnej normie Euro 2.



=“= Magiczny

=|“ Krakdéw

Pojazdy zarejestrowane po 1 marca 2023 r. beda podlegaty surowszym ograniczeniom, czyli
spetniajgce norme Euro 3 dla pojazdéw zasilanych benzyng/LPG, a w przypadku pojazdéw z silnikami
Diesla o minimalnej normie Euro 5.

* drugi etap obowigzywania SCT zacznie sie w lipcu 2026 r. i tu juz ograniczenie wjazdu bedzie
dotyczyto samochodéw ponad 26-letnich (benzyna) oraz ponad 16-letnich (diesel), czyli do
Krakowa wjadg wytacznie pojazdy zasilane benzyna/LPG o minimalnej normie Euro 3, a w
przypadku pojazdéw z silnikami Diesla o minimalnej normie Euro 5.

Uchwata przewiduje tez kilka wyjatkéw - pojazdy zarejestrowane przed 1 marca 2023 r., ktérych
witascicielami sg osoby, ktére ukonczyty co najmniej 70 lat najpézniej 1 marca 2023 r. nie bedg objete
wymogami strefy - méwi dyrektor Franek.

Dodatkowo od zakazu wjazdu i poruszania sie po SCT zwolnione sg pojazdy posiadajace odpowiednie
oznaczenie, ktérymi poruszajg sie osoby niepetnosprawne. Po miescie bedg tez bez ograniczeh mogty
jezdzi¢ pojazdy stuzb mundurowych, stuzb ratowniczych czy pojazdy specjalne jak koparki czy food
trucki.

Strefa bedzie dotyczyta wszystkich pojazdéw, takze spoza Krakowa czy Polski.

Planowana SCT to rozsgdny kompromis pomiedzy oczekiwanymi przez mieszkancéw efektami, w
postaci poprawy jakosci powietrza i jednoczesnie ich obawami, o ewentualne skutki ekonomiczne
wprowadzenia SCT.

Wedtug analiz Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie, na podstawie danych Instytutu Badan
Rynku Motoryzacyjnych SAMAR, Strefa Czystego Transportu moze obja¢ w pierwszym etapie, tj. w
lipcu 2024 r., zaledwie 2 proc. samochodéw, ktére jezdzity po Krakowie w grudniu 2021. Wymogoéw,
ktére miatyby obowigzywad od 2026 r. na dzisiaj nie spetnitoby miedzy 20 a 25 proc. samochodéw
(ok. 100 tys. zarejestrowanych w Krakowie), przy czym w roku 2026 tych pojazdéw bedzie jeszcze
mniej, poniewaz caty czas ludzie zmieniajg auta na nowsze.



