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Politechnika Krakowska i MPK SA podpisaty porozumienie o wspoétpracy

2022-04-13

Politechnika Krakowska i Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne SA w Krakowie zawarty porozumienie o
wspoétpracy w obszarach naukowo-badawczym, technologicznym i edukacyjnym.

Uczelnie i MPK tgcza juz wspdlne przedsiewziecia. Najbardziej spektakularnym owocem
dotychczasowej wspétpracy jest - zaprezentowany publicznie w 2020 r. - projekt pierwszego w Polsce
uktadu sterowania autonomicznego tramwaju. Realizowany jest m.in. przez naukowcéw z Wydziatu
Mechanicznego PK i MPK. Eksperci stuzg miejskiemu przewoznikowi wsparciem przy ocenie stanu
technicznego taboru komunikacji i jego wptywu na poziom bezpieczehstwa transportu szynowego, a
takze przy projektowaniu nowych tras tramwajowych i autobusowych, wyznaczaniu petli czy
optymalizacji tras przejazdéw. MPK korzysta takze z infrastruktury dydaktycznej uczelni, szczegdlnie
symulatora tramwaju NGT6, na ktérym realizowane sg kursy dla kandydatéw na motorniczych. Z kolei
praktycy z MPK wspierajg ksztatcenie studentéw w Szkole Transportu PK na specjalnosci ,Inzynieria
pojazdéw szynowych”, prowadzonej na Wydziale Mechanicznym.

- Ramowym porozumieniem chcemy rozszerzy¢ naszg wspotprace na nowe pola, strategiczne dla
misji uczelni - méwi rektor PK prof. Andrzej Biatkiewicz. - Wazng jej czescia jest rozwijanie kontaktéw
z otoczeniem spoteczno-gospodarczym, by dzieki nim monitorowac aktualne potrzeby rynku pracy,
wychodzi¢ im naprzeciw w naszych programach ksztatcenia, ale tez poszukiwac¢ impulséw dla
dziatalnosci naukowej oraz transferu wynikéw naszych badah do gospodarki. Wspétpraca z Miejskim
Przedsiebiorstwem Komunikacyjnym daje nam znakomite perspektywy w tych obszarach, bo nasz
partner to nowoczesna firma, otwarta na technologiczne innowacje oraz rozwoéj wiedzy i kompetencji
swoich kadr.

Porozumienie zaktada m.in. wspdlnga realizacje projektéw badawczo-rozwojowych i wystepowanie o ich
finansowanie z funduszy narodowych i europejskich, wykorzystanie sprzetu i infrastruktury do
realizacji przedsiewzie¢ badawczych, wymiane wiedzy i doswiadczen dotyczgcych nowoczesnych
technologii.

Najwazniejsze tematy badawcze, prowadzone w ramach wspétpracy beda dotyczy¢ m.in.:

e zgtoszenia modelu LCC (Life Cycle Cost) do oceny efektywnosci zakupu i modernizacji taboru
komunikacji zbiorowe;j

* logistyki zaopatrzenia, magazynowania, dystrybucji i zaplecza technicznego autobuséw z
napedem wodorowym

e zastosowania pojazdéw autonomicznych w komunikacji zbiorowej

e technologii naprawy pakietéw baterii w autobusach elektrycznych.

- Ze szczegblng nadziejg patrzymy na plany kontynuacji projektu tramwaju autonomicznego, a takze
wsparcia przez ekspertdéw z politechniki rozwoju w Krakowie komunikacji zbiorowej, opartej na
pojazdach zasilanych wodorem - méwi dr hab. inz. Maciej Szkoda, kierownik Katedry Pojazdéw
Szynowych i Transportu, koordynator wspoétpracy ze strony PK. - Jestesmy tez otwarci na wspoétprace
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w zakresie badan wibroakustycznych tramwajéw, majacych na celu zwiekszenie trwatosci i
niezawodnosci elementéw uktadéw biegowych, infrastruktury torowej, poprawe komfortu podrézy
oraz klimatu akustycznego.

Rafat Swierczynski, prezes MPK SA, podkreéla korzysci, ktére przyniesie ono obu stronom: -
Transformacja energetyczna w naszej branzy dokonuje sie w btyskawicznym tempie - autobusy
zasilane energig ze Zzrédet odnawialnych lub wodorem, tramwaje magazynujace energie elektryczna
to juz wkrétce bedzie standard dla catego taboru komunikacji zbiorowej w Krakowie. To rodzi nowe
wyzwania i technologiczne, i kompetencyjne - dla kadr naszej firmy, ale tez dla uczelni, ktéra chce
ksztatci¢ adekwatnie do potrzeby gospodarki i rynku pracy. We wspdlnych projektach badawczo-
rozwojowych chcemy postawi¢ konkretne naukowe wyzwania, ktérych rozwigzanie znajdzie
praktyczne zastosowanie w naszej firmie.

Temu stuzy¢ bedzie m.in. wspétpraca uczelni z MPK w ramach ministerialnego programu ,,Doktorat
wdrozeniowy”. Jest on alternatywng wobec akademickiej Sciezki drogg uzyskania stopnia doktora,
przeznaczong dla oséb, ktére chca rozwija¢ kariere naukowg, nie rezygnujac z pracy zawodowe;j.
Wspiera przygotowanie rozpraw, ktérych wyniki moga miec zastosowanie w firmie. Pierwszy doktorat
wdrozeniowy pracownika MPK juz powstaje - na Wydziale Inzynierii Elektrycznej i Komputerowe;.
Dotyczy opracowania bezinwazyjnej metody diagnostyki on-line uktadéw napedowych tramwajéw,
dzieki ktérej bedzie mozna tatwo zapobiegac ich awariom. W planach sa kolejne doktoraty,
realizowane Sciezka wdrozeniowg, we wspétpracy PK i MPK.

Beneficjentami podpisanego porozumienia bedg nie tylko doktoranci, ale tez studenci i stuchacze
studiéw podyplomowych. Dla nich rozszerzony zostanie pakiet praktyk, stazéw i wizyt studyjnych (w
ramach przedmiotéw zwigzanych z budowg i eksploatacjg srodkéw transportu, systemami
transportowymi oraz inzynierig ruchu) z wykorzystaniem zaplecza technicznego MPK (m.in. Stacji
Obstugi Tramwajéw Podgédrze, Stacji Obstugi i Remontdw oraz Gtéwnej Dyspozytorni Ruchu MPK).

Ze strony politechniki wspétprace koordynowac bedzie komitet sterujgcy, pod kierunkiem dr. hab. inz.
Macieja Szkody, w sktadzie: prof. dr hab. inz. Dariusz Bogdat, prof. dr hab. inz. Pawet Octon, prof. dr
hab. inz. Jerzy Stadek, dr hab. inz. Maciej Sutowicz, prof. Andrzej Szarata, dr hab. inz. Pawet Ptawiak. Z
kolei w MPK za wspétprace odpowiadac beda: Rafat Swierczynski, prezes Zarzadu MPK SA, Mariusz
Szatkowski, wiceprezes Zarzgdu MPK SA, Kazimierz Fudala, dyrektor ds. technicznych, Jan Macata,
kierownik dziatu technicznego oraz Magdalena Drobniak-Salitra, kierownik dziatu zarzadzania
projektami.



