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Standardy infrastruktury pieszej opracowane

2021-11-28

Zakonczyty sie prace nad opracowaniem ,Standardéw infrastruktury pieszej miasta Krakowa”. Dokument
okresla parametry techniczne, jakim powinna odpowiadac infrastruktura drogowa przeznaczona dla pieszych
w Krakowie. Wskazane rozwiazania dotycza planowania, projektowania, wykonania oraz utrzymania ciagéw
pieszych.

Celem powstania ,,Standardéw infrastruktury pieszej miasta Krakowa"” jest okreslenie ram
technicznych, funkcjonalnych i organizacyjnych, ktére postuza do tworzenia wysokiej jakosci
przestrzeni publicznej, opartej o idee projektowania uniwersalnego.

Oznacza to, ze infrastruktura piesza tworzona zgodnie z niniejszym dokumentem powinna by¢
komfortowa, zrozumiata i dostepna dla wszystkich uzytkownikéw - mieszkancéw i przyjezdnych -
niezaleznie od stopnia ich mobilnosci.

Szczegodtowe zasady projektowania uniwersalnego, ktérymi powinni sie
kierowac projektanci i wykonawcy infrastruktury pieszej, to:

identyczne zastosowanie - projekt zapewnia rowny dostep dla wszystkich uzytkownikéw,
niezaleznie od ich mozliwosci (w tym brak segregacji uzytkownikéw, projektowanie w taki
sposdb, zeby parametry projektowanej infrastruktury miaty najwiekszy wspdlny mianownik dla
grup z réznymi ograniczeniami)

elastycznos¢ uzycia - projekt uwzglednia tatwos¢ korzystania uzytkownikéw o réznych celach i
przyzwyczajeniach

prosta i intuicyjna obstuga - zaprojektowane rozwigzania sg czytelne i domysine dla wszystkich
uzytkownikéw. Prostota projektowanych rozwigzan stanowi podstawe rozumienia przestrzeni dla
0s6b o réznym stopniu kompetencji komunikacyjnych (np. dzieci, 0séb o ograniczonej mobilnosci
itp.)

czytelnosc rozwigzan - zaprojektowana infrastruktura jest dostepna dla wszystkich
uzytkownikéw, niezaleznie od ograniczen ich zmystéw. Nalezy dazy¢ do maksymalizacji liczby
sposobow, za pomocg ktérych beda przekazywane informacje (np. kontrastem i fakturg)
tolerancja dla btedéw - projektowana infrastruktura pozostawia miejsce na btedy i nieuwage
uzytkownikéw. W jednoznaczny sposéb powinna informowac o zagrozeniach i utrudnieniach
niski poziom wysitku fizycznego - infrastruktura projektowana jest w sposéb, ktéry wymaga
minimalnego wysitku fizycznego uzytkownikéw. Tam, gdzie jest to mozliwe, minimalizowane sg
parametry pochylen, projektuje sie w linii prostej itp.

rozmiar i przestrzeh zaprojektowana dla oséb o réznym wzroscie, zasiegu dtoni, mobilnosci (np.
osoby na wézkach) - projektowane rozwigzania sg dostepne dla oséb o réznym zasiegu i
mobilnosci, tj. nalezy projektowac przyciski w windach, porecze itp. na wysokosci dostepnej dla
wszystkich uzytkownikdéw, jak réwniez szerokos¢ ciggéw lub dojs¢ do réznych elementéw pasa
drogowego projektowac w sposéb uwzgledniajgcy rézne stopnie mobilnosci

percepcja rownosci - infrastruktura projektowana jest w sposéb ograniczajgcy do minimum
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sytuacje, w ktérej jakakolwiek osoba poczutaby sie traktowana w nieréwny sposéb. Ze wzgledu
na istotng wartos¢ historyczng czesci obszaréw Krakowa, szczegélny nacisk zostat potozony na
kontekst historyczny, w tym opieke konserwatora zabytkéw nad poszczegdlnymi obszarami
miasta.

Standardy zostaty podzielone na trzy gtdwne czesci:

» funkcjonalng, w ktérej okreslone zostaty zasady projektowania i zarzadzania infrastruktura
pieszg, w tym w szczegdlnosci podziat chodnika na strefy funkcjonalne, sposéb projektowania
infrastruktury pieszej w zaleznosci od natezenia ruchu pieszego, funkcji danego ciaggu, ze
szczegblnym naciskiem na bezpieczenstwo ruchu

e techniczng, w ktérej okreslone zostaty szczegdtowe rozwigzania dotyczace projektowania
infrastruktury

e organizacyjng, w ktdrej okreslone zostaty procedury i dziatania, zwigzane z wdrazaniem
organizacji ruchu, utrzymaniem i procesami decyzyjnymi.

Z dokumentem mozna zapoznac sie na stronach internetowych bip.krakow.pl.



https://www.bip.krakow.pl/zarzadzenie/2021/3188/metka

