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Dziatania na rzecz zwiekszenia efektywnosci transportu w Krakowie

2021-10-07

Korki sa powszechnym zjawiskiem w rozwijajacych sie metropoliach. Nie inaczej jest w Krakowie, ktoéry od
kilku lat, wzorujac sie na europejskich miastach, stara sie patrze¢ na mobilnos¢ catosciowo, uwzgledniajac
kierowcéw samochodoéw, pasazeréw transportu zbiorowego, rowerzystow i pieszych.

W Krakowie jak i w innych zabytkowych miastach przepustowos¢ ulic i mniejszych uliczek jest
ograniczona historyczna zabudowa. Dlatego tak istotne jest, by kazdy z mieszkahcéw przeanalizowat,
czy nie bardziej optaca mu sie korzysta¢ z dostepnych rozwigzah komunikacyjnych i istniejgce;j
bezpiecznej infrastruktury towarzyszacej jaka oferuje miasto. Nie w kazdej sytuacji trzeba
przywigzywac sie tylko do jednego sposobu przemieszczania sie. Chcgc dokonac¢ zmian w tej kwestii
musimy zweryfikowac nasze podejscie do podrézowania.

Z pomiaréw natezenia ruchu na trasach wlotowych do Krakowa z 2017 r. wynika, ze do miasta
kazdego dnia wjezdza blisko 250 tys. pojazddw, z czego ok. 40 tys. przejezdza przez miasto ruchem
tranzytowym. Wsrdd tych samochodow ok. 16 tys. porusza sie przez centrum miasta. W 2020 r. na
1000 mieszkahcéw Krakowa przypadato 680 pojazdéw. Z badan przeprowadzonych przez FREE NOW
w 2021 r. wynika, ze dwdch na trzech mieszkahcéw uwaza, ze w Krakowie jest za duzo prywatnych
samochoddw.

Te dane pokazuja, ze najtrudniej zmienia sie przyzwyczajenia. Z pewnoscia jest to proces diugotrwaty,
w ktérym musi zagrac kilka istotnych elementéw. Jednym z nich jest korzystanie z réznych/zmiennych
sposobdw podrézowania tj. np. z samochodu, komunikacji miejskiej czy roweru lub przejazdéw
potgczonych réznymi srodkami.
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Przed podroza sprobujmy odpowiedziec¢ sobie na pytania:

e Czy potrzebuje wykonac te podréz? (w to miejsce, o tej porze?)

e Czy podrdézy nie da sie zoptymalizowac¢?

e Czy nie pojechac gdzies blizej?

e Czy nie wybrac innej pory? (poza szczytem komunikacyjnym)

e Czy mozna zrezygnowac z samochodu? (pieszo, rowerem, autobusem, tramwajem, koleja)

e Czy musze swoim samochodem czy moge wspdétdzielonym? (taxi, car-sharing, car-pooling - w
efekcie wiecej os6b zmiesci sie w jednym aucie oraz bedzie mniej zajetych miejsc postojowych).

Stad koniecznos¢ powrotu do korzystania z komunikacji miejskiej, wspomaganej coraz nowszymi
rozwigzaniami tzw. mobilnosci aktywnej. Transport publiczny w Krakowie od lat jest oceniany na
wysokim poziomie. Swiadczg o tym zrealizowane i planowane zakupy oraz dostawy nowoczesnego,
ekologicznego taboru: niskoemisyjnych autobuséw i niskopodtogowych tramwajéw.

Okres pandemii oraz wprowadzanych przez rzad obostrzen spowodowaty, ze mieszkahcy obawiajac
sie zarazenia, czesciowo zrezygnowali z komunikacji miejskiej i przesiedli sie do prywatnych
samochodéw. Dlatego, aby odbudowac zaufanie, Zarzad Transportu Publicznego, wczesniej niz w
poprzednich latach, jeszcze przed rozpoczeciem roku szkolnego, wprowadzit wzmocnienia
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czestotliwosci kurséw linii tramwajowych i autobusowych. Uruchomiono dodatkowe potaczenia na
nowych trasach, gdzie komunikacja miejska do tej pory nie jeZzdzita. W ubiegtym roku w Bodzowie, w
tym roku na Klinach, wczesniej w Skotnikach. Dodatkowo uruchomilismy agloekspresy, ktére
przywoza mieszkahcéw gmin osciennych do naszego miasta. Planowane sg réwniez nowe potaczenia
na os. Avia.

Miasto chce obja¢ komunikacjg zbiorowg te rejony, ktére teraz sg obecnie tzw. ,biatymi plamami
transportowymi”, czyli miejscami, w ktérych dotarcie pieszo do najblizszego przystanku zajmuje sporo
czasu. Komunikacja zbiorowa w Krakowie dziata dobrze i wbrew wielu gtosom jest bezpieczna.

Na natezenie ruchu w miescie beda miaty wptyw réwniez realizowane w Krakowie inwestycje. Zmiany
te sg jednak mniej dynamiczne, gdyz wymagajg zdecydowanie wiekszego naktadu sSrodkéw
finansowych i dtuzszego czasu realizacji, poniewaz majg charakter inwestycji infrastrukturalnych
(budowa i przebudowa drég).

Z wazniejszych inwestycji, ktére znajdujg sie obecnie na réznym etapie realizacji lub przygotowania
mozna wymieni¢: m.in. przebudowe al. 29 Listopada od ul. Opolskiej do granicy miasta, przebudowe
odcinka ul. Opolskiej w ramach budowy tramwaju na Gérke Narodowa, rozbudowe ul. Igotomskiej,
budowe Trasy tagiewnickiej, przygotowania budowy Trasy Pychowickiej i Trasy Zwierzynieckiej, a w
przysztosci réwniez Trasy Cieptowniczej i Nowobagrowej, ktére w istotny sposéb odcigza
komunikacyjnie centrum Krakowa oraz potgczg peryferyjne dzielnice miasta.

Problem przecigzenia uktadu komunikacyjnego wymaga réwniez dziatah na granicy i poza granicami
miasta, w tym m.in. ukonczenia inwestycji prowadzonych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i
Autostrad oraz Zarzad Drég Wojewddzkich (budowa drogi ekspresowej S7 i S52 bedacych pétnocng i
wschodnig obwodnicg Krakowa, budowa Trasy Wolbromskiej czy przebudowa istniejgcych weztéw
autostradowych).

Zakonczenie realizacji tych inwestycji pozwoli na minimalizacje dojazdu do przeciwlegtego fragmentu
Krakowa przez centrum oraz wyeliminowanie ruchu tranzytowego pojazddéw ciezarowych z miasta.

Wiecej informacji tutaj.
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