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Krakéw bedzie miat premetro

2021-07-09

Prawie 22 km, do 32 stacji, dwa tunele - w tym jeden pod Srédmiesciem, péttorakilometrowa estakada - tak
ma wygladad pierwsza linia krakowskiego premetra, ktéra potaczy Wzgdérza Krzestawickie z rejonem ul.
Jasnogodrskiej w Bronowicach. 7 czerwca zaprezentowane zostaty najwazniejsze zatozenia , Studium
wykonalnosci szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego w Krakowie”.

Zakonczyta sie umowa z firmga ILF Consulting Engineers Polska na opracowanie , Studium
wykonalnosci budowy szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego w Krakowie".

W konferencji prasowej, prezentujgcej studium, wzieli udziat: prezydent Krakowa Jacek Majchrowski,
zastepca prezydenta Krakowa ds. polityki spotecznej i komunalnej Andrzej Kulig, a ze strony
wykonawcy opracowania - kierownik projektu ILF Consulting Engineers Polska, Michat Bogucki.

W ramach prac wykonawca przeprowadzit szerokie analizy - uwzgledniajgce m.in. uwarunkowania
planistyczne, finansowe, charakterystyke i ocene istniejgcych podsystemoéw transportu, analizy
ruchowe dla przebiegéw tras, analizy techniczne, srodowiskowe i ekonomiczne, badania geologiczne,
a takze plan finansowy. Wykonawca byt zobowigzany do uzyskania opinii wielu podmiotéw w zakresie
przedstawianych rozwigzan. W tym kontekscie jednym z istotniejszych czynnikéw wptywajacych na
przedtozone rozwigzania byto wypracowanie rozwigzan technicznych w obrebie Starego Miasta, ktére
jak najmniej ingerowatyby w zabytkowg tkanke miasta. W ramach opracowania kwestie te zostaty
szczegbtowo przeanalizowane i byty konsultowane z odpowiednimi stuzbami konserwatorskimi na
szczeblu miejskim i wojewddzkim.

- Z analiz finansowych wynika, ze mozliwy do sfinansowania i utrzymania bez dofinansowania
zewnetrznego jest wytacznie wariant premetra T6D, na odcinku Wzgdrza Krzestawickie - ul.
Jasnogdrska. Alternatywnymi, analizowanymi opcjami, byty dwa warianty metra (w catosci odcinki
tunelowe), jednak cechowaty sie zblizong zdolnosScig przewozowa do wariantu szybkiego tramwaju,
bedac przy tym istotnie drozsze zaréwno w budowie, jak i pdzniejszej eksploatacji. Warto podkreslic,
ze premetro jest niemal o potowe tahsze w budowie niz tradycyjna kolej podziemna. Zgodnie ze
studium, koszt realizacji zadania szacowany jest na ok. 5,8 mld zt, przy blisko 12 mld zt w przypadku
metra - mowit prezydent Krakowa Jacek Majchrowski.

Zrédto: OpenStreetMap / licencja ODBL

Wariant rekomendowany do dalszych prac bedzie miat przebieg czesciowo tunelowy i czesciowo
estakadowy. Odcinek tunelowy zostat zaprojektowany gtéwnie w rejonie centralnym, gdzie wystepuja
najwieksze utrudnienia w sieci tramwajowej oraz w rejonie wielowariantowego wezta przesiadkowego
w Bronowicach. Pozostaty przebieg jest naziemny - czeSciowo wykorzystuje istniejgce torowiska
tramwajowe (gtéwnie w rejonie Nowej Huty), a czeSciowo wymaga budowy nowej infrastruktury
naziemnej i nadziemnej, czyli estakady. Catkowita dtugos¢ trasy wynosi 21,82 km, z czego 6,6 km
przebiega w tunelu, a 1,4 km na estakadzie. Pozostate odcinki trasy przebiegaja na powierzchni.
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Liczba stacji wynosi 32, a srednia odlegtos¢ miedzy nimi wyniesie 670 metréw. Szacuje sie, ze w
godzinach szczytu krakowskie premetro przewiezie 14 tys. pasazerdw.

O wskazaniu premetra jako wariantu rekomendowanego zadecydowaty tez takie aspekty, jak
uzyskanie szybkich efektéw inwestycji juz po uruchomieniu pierwszego etapu szybkiego tramwaju,
wysoka elastycznos¢ taboru tramwajowego, dostosowana do zmieniajgcych sie w ciggu dnia potokéow
pasazerskich, a takze petna integracja rekomendowanego wariantu z innymi inwestycjami
tramwajowymi, ktéra umozliwia efektywne wykorzystanie istniejgcej sieci tramwajowej. Nie bez
znaczenia jest tez mozliwo$¢ zapewnienia dogodnych przesiadek, np. z przygotowywang do realizacji
linig Krakowskiego Szybkiego Tramwaju do Mistrzejowic poprzez wspdlny odcinek pomiedzy
przystankami ,Rondo Polsadu” - , Park Wodny”, a takze linig tramwajowgq , Piastowska” -
»,Gtowackiego” - ,,Weissa” poprzez wspdlny przystanek ,Miasteczko Studenckie”.

- Chcemy w ciggu paru lat uzyskac decyzje srodowiskowq dla pierwszego etapu premetra. Chodzi o
odcinek estakadowo-tunelowy, od stacji ,DH Wanda” do stacji ,,Stadion Miejski”. Trasa ma prawie
10,5 km dtugosci, z czego 5,6 to tunel pod Srédmieéciem i 1,4 estakada. Juz ten etap przyniesie
mieszkancom konkretng korzys$¢, bo odcinek rondo Polsadu - AGH bedzie mozna przejecha¢ w
dziewie¢ minut - podkreslat prezydent Krakowa.

Warto wspomnied, ze przygotowanie ,,Studium wykonalnosci budowy szybkiego, bezkolizyjnego
transportu szynowego w Krakowie” poprzedzito wykonanie wczesniejszych analiz. Krétko po
ogtoszeniu wynikéw referendum w sprawie budowy metra, w ktérym ponad 55 proc. uczestnikéw
opowiedziato sie za realizacjg w Krakowie tego rodzaju inwestycji, w lipcu 2014 roku prezydent
Krakowa powotat Zesp6t zadaniowy ds. realizacji wynikéw referendum w zakresie pytania
obejmujgcego zagadnienia budowy metra w Krakowie, z udziatem przedstawicieli Urzedu Miasta
Krakowa, krakowskich uczelni oraz ekspertéw. Efektem prac zespotu byty wytyczne do zlecenia
opracowania, ,,Studium rozwoju systemu transportu Miasta Krakowa, w tym budowy metra”.
Obejmowato ono swym zakresem caty obszar miasta i zaktadato rézne warianty rozwoju sieci
transportowej. Jego autorzy wskazali na koniecznos¢ budowy bezkolizyjnego srodka systemu
transportu wraz z jednoczesnym rozwojem sieci tramwajowe;.

Podjecie decyzji o budowie szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego wymagato opracowania
dokumentacji o wyzszym stopniu szczegdétowosci oraz uwzgledniajgcego szczegétowe aspekty
techniczne i ekonomiczno-finansowe, tj. ,Studium wykonalnosci budowy szybkiego, bezkolizyjnego
transportu szynowego w Krakowie”.

W zwigzku z tym, 3 lutego 2017 roku Gmina Krakdéw ztozyta wniosek aplikacyjny o dofinansowanie
studium do Komisji Europejskiej w ramach instrumentu ,tgczgc Europe” (Connecting Europe Facility -
CEF). Krakowski wniosek znalazt sie wsrdd projektéw rekomendowanych do wsparcia finansowego z
instrumentu ,taczac Europe”.

Nastepnie, krakowski projekt zyskat aprobate Komisji Europejskiej w ramach konkursu CEF, dzieki
czemu 19 pazdziernika 2017 roku zostata podpisana umowa na dofinansowanie ,Studium
wykonalnosci budowy szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego w Krakowie” w wysokosci 50%
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kosztow kwalifikowanych catego projektu.

Majac zapewnione finansowanie, Gmina Krakéw w kwietniu 2018 roku ogtosita przetarg na
opracowanie ,,Studium wykonalnosci budowy szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego w
Krakowie”. 2 sierpnia 2018 roku wytoniono najkorzystniejszg oferte, jakg ztozyta spétka ILF Consulting
Engineers Polska z Warszawy. Wykonawca zaoferowat cene za wykonanie zamodwienia w wysokosci 9
471 024,60 zt brutto. 10 wrzesnia 2018 roku zawarto umowe ze wskazanym wykonawca.

W ramach studium, rozpatrywane byty trzy podsystemy transportu zbiorowego (metro, premetro
~wahadto”, premetro szybki tramwaj) w réznych wariantach przebiegu, obstugujgce pétnocna czesc
miasta na kierunku wschéd-zachéd. Analizom ruchu poddano kazdy z siedmiu wariantéw przebiegu
tras, z czterema dodatkowymi podwariantami dla kazdego z nich oraz sprawdzono mozliwos¢
zastosowania trzech wspomnianych srodkdéw transportu. Analizy wykonano dla siedmiu horyzontéw
czasowych w interwatach piecioletnich, w okresie od roku 2028 do roku 2058. Nastepnie dokonano
optymalizacji systemu tramwajowego i autobusowego. tacznie wykonano ponad 300 kombinacji
obliczen. Otrzymane wyniki zostaty zestawione w matrycy do analizy wielokryterialnej, dzieki czemu
mozliwe byto wskazanie trzech wariantéw do dalszych analiz technicznych - dwéch wariantéw metra i
jeden wariant premetra. Rekomendacja padta na wariant premetra - jako na najoptymalniejsze
rozwigzanie dla Krakowa z puntu widzenia finansowego, spotecznego i funkcjonalnego.

Zobacz takze:

e Studium wykonalnosci budowy szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego w Krakowie -
prezentacja PDF

e Studium wykonalnosci budowy szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego w Krakowie -
pliki do pobrania
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