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Jaki szybki transport szynowy w Krakowie?
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Koncza sie prace nad ,,Studium wykonalnosci budowy szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego w
Krakowie”. W czerwcu zaprezentowany bedzie ostateczny wynik trwajacych kilka lat prac koncepcyjnych i
badan dotyczacych perspektyw budowy w naszym miescie metra.

Z obecnie przeprowadzonych analiz wynika, ze wariantem rekomendowanym bedzie wariant
szybkiego tramwaju. Alternatywnymi, analizowanymi wariantami byty dwa warianty metra (w catosci
odcinki tunelowe), jednak cechowaty sie zblizong zdolnoscig przewozowga do wariantu szybkiego
tramwaju, bedac przy tym istotnie drozsze zaréwno w budowie jak i pézniejszej eksploatacji.

Wariant rekomendowany to szybki tramwaj o przebiegu czesciowo tunelowym i czesSciowo
estakadowym. Trasa wariantu pokrywa sie z przebiegiem wariantu zaktadajgcym realizacje linii metra,
jednak odcinek tunelowy zostat zaprojektowany gtéwnie na odcinku centralnym, gdzie wystepuja
najwieksze utrudnienia na sieci tramwajowej oraz w rejonie wielowariantowego wezta przesiadkowego
w Bronowicach. Pozostaty przebieg jest naziemny, czeSciowo wykorzystujgc istniejgce torowiska
tramwajowe (gtéwnie w rejonie Nowej Huty), a czeSciowo wymaga budowy nowej infrastruktury
naziemnej oraz nadziemnej (estakada).

Zaktada sie, ze do koca maja 2021 r. prace nad studium zostang sfinalizowane. Czes¢ syntetyczna
opracowania bedzie przettumaczona na jezyk angielski. Prezentacja wynikéw studium planowana jest
w czerwcu br. Opracowanie bedzie takze zaprezentowane miejskim radnym.

Warto wspomniec, ze wartoscig dodang dokumentu sg wyniki badania gruntu wzdtuz planowanych
przebiegéw bezkolizyjnego srodka transportu. W ramach prac terenowych wykonanych zostato 140
otworéw badawczych o zmiennej gtebokosci (od 7 do 55 m pod poziomem terenu) i sumarycznym
metrazu ok. 4695 metréw biezgcych oraz 40 sondowan statycznych.

Roboty geologiczne byty zaprojektowane w oparciu o przepisy ustawy , Prawo geologiczne i gérnicze”
i obejmowaty szereg dziatanh takich jak: wykonywanie otworéw badawczych, ktérych gtebokosc jest
uzalezniona od przyjetych wariantéw zamierzenia inwestycyjnego, sondowania statyczne CPTu oraz
pobér prébek gruntéw (skat) i wéd podziemnych do badan laboratoryjnych.

Uzyskane wyniki z badanh terenowych sg bardzo cenne pod wzgledem budowy geologicznej Krakowa,
z uwagi na ich unikalny charakter oraz szeroki front rob6t. Wykonane otwory badawcze znajdujg sie w
lewobrzeznej czesci Krakowa na odcinku miedzy Bronowicami a Wzgérzami Krzestawickimi.

Przypomnijmy, ze umowa z firma ILF Consulting Engineers Polska na opracowanie ,Studium
wykonalnosci budowy szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego w Krakowie” zostata
podpisana we wrzesniu 2018 roku. W ramach prac, wykonawca przeprowadzit szeroki zakres analiz
uwzgledniajgcy m.in. uwarunkowania planistyczne, finansowe, charakterystyke i ocene istniejgcych
podsystemdw transportu, analizy ruchowe dla przebiegéw tras, analizy techniczne, Srodowiskowe i
ekonomiczne, badania geologiczne, a takze plan finansowy.
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Projekt jest wspétfinansowany ze sSrodkdéw Unii Europejskiej w ramach instrumentu ,tgczac Europe”
(Connecting Europe Facility - CEF).

Wykonawca byt zobowigzany do uzyskania opinii wielu podmiotéw do przedstawianych rozwigzah. W
tym kontekscie, jednym z istotniejszych czynnikéw wptywajacych na przedtozone rozwigzania byto
wypracowanie rozwigzah technicznych w obrebie Starego Miasta minimalizujgcych ingerencje w
zabytkowa tkanke miasta. W ramach opracowania te kwestie zostaty szczegétowo przeanalizowane i
byty konsultowane z odpowiednimi stuzbami konserwatorskimi na szczeblu miejskim i wojewddzkim.



