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Miasto: prowadzimy uzgodnienia konserwatorskie metra zgodnie z regutami
sztuki

2020-07-04

W artykule Piotra Tymczaka, opublikowanym w ,, Dzienniku Polskim” pod tytutem ,,Studium dla metra z
kolejnym opdéznieniem. Wszystkiemu winny konserwator?” (3 lipca 2020), pojawia sie opinia, jakoby to
wiadze miasta ponosity odpowiedzialnos¢ za przeciagajace sie uzgodnienia konserwatorskie dotyczace
metra. Ten zarzut, sformutowany przez wojewdédzka konserwator zabytkéw Monike Bogdanowska, tatwo
obali¢ - wystarczy krok po kroku przesledzi¢ przebieg catego procesu majacego na celu wypracowanie
ostatecznych rozwiagzan dla dwoch stacji: Rondo Mogilskie oraz Stare Miasto.

Na samym poczatku trzeba zaznaczy¢, ze proces opiniowania ,, Studium wykonalnos$ci budowy
szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego w Krakowie”, ktére jest wspétfinansowane przez Unie
Europejska w ramach instrumentu ,taczgc Europe” (CEF), przez Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkow
(WUOZ) zostat rozpoczety jeszcze kwietniu 2019 roku. W wyniku wydanych opinii oraz ustalen ze
spotkan, wykonawca dokonywat wielokrotnych korekt rozwigzan projektowych.

Wszelkie korekty wprowadzane do projektu studium byty wynikiem sugestii i zalecen wtadz
konserwatorskich. Przyktadowo, w przypadku stacji Rondo Mogilskie miasto zobowigzane jest uzyskac
pozytywng opinie WUOZ dla kazdego z trzech przedstawionych wariantéw. Oznacza to, ze jezeli
wtadze miasta otrzymuja od wojewddzkiej konserwator zabytkéw niekompletng odpowiedz, ktéra
ogranicza sie do zaopiniowania jednego wariantu, a pomija milczeniem dwa pozostate, to nie maja
innego wyjscia, jak - zgodnie z regutami sztuki - prosi¢ WUOZ o uzupetnienie odpowiedzi w zakresie
pominietych wariantéw. Jezeli taka sytuacja powtarza sie, to w nieunikniony sposéb wydtuza to cate
postepowanie. Zapewne to ma na mysli wojewddzka konserwator zabytkéw Monika Bogdanowska,
gdy méwi o ,,wracajacej dokumentacji”. Czy swdj zarzut kieruje zatem pod witasciwy adres?

»,Dostajemy kolejny raz do zaopiniowania projekt stacji metra Rondo Mogilskie, podobnie jak stacji
Rajska. Za kazdym razem odpowiadamy i dostajemy znowu koncepcje do zaopiniowania. Wyglagda to
na celowe przedtuzanie projektu” - skarzy sie Monika Bogdanowska w artykule Piotra Tymczaka.

Przesledzmy zatem, jak ksztattowat sie dotychczasowy proces uzgodnien na linii miasto - WUOZ.
W zakresie stacji Rondo Mogilskie:

* 31 grudnia 2019 WUOZ poinformowat o koniecznosci uzyskania profesjonalnej opinii rzeczoznawcy
ds. fortyfikacji Twierdzy Krakéw.

* Wykonawca taka opinie uzyskat (pozytywna dla 3 wariantéw) i przekazat do WUOZ z prosba o
zaopiniowanie rozwigzan dla 3 wariantéw (6 lutego 2020).

W odpowiedzi na to wystgpienie WUOZ (25 marca 2020) zaopiniowat pozytywnie 1 wariant (metro
M5D), nie odnoszac sie do rozwigzan przedstawionych w pozostatych 2 wariantach (metro M6éD i
szybki tramwaj T6D).
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* W celu wyjasnienia watpliwosci zwigzanych z opiniowanym materiatem dotyczgcym Ronda
Mogilskiego (jak i innych lokalizacji) zostato zorganizowane spotkanie (11 marca 2020), na ktérym
omowiono rozwigzania przedstawione w kazdym z 3 wariantdw (metro M5D i M6D oraz szybki tramwaj
T6D).

* Wykonawca po spotkaniu wystgpit o uzupetnienie opinii w zakresie rozwigzah stacji Rondo Mogilskie
dla dwoch wariantéw (metro M6D i szybki tramwaj T6D), przekazujac w zatgczeniu m.in. materiaty ze
wspomnianego spotkania (9 kwietnia 2020).

W odpowiedzi na to wystgpienie, WUOZ (28 kwietnia 2020) zaopiniowat negatywnie dwa wnioskowane
warianty (metro M6D i szybki tramwaj T6D).

* Wykonawca ponownie wystgpit o opinie rzeczoznawcy ds. fortyfikacji Twierdzy Krakéw dla
zaopiniowanych negatywnie przez WUOZ dwéch wariantéw (metro M6D i szybki tramwaj T6D) i
przekazat jg do WUOZ z prosbg o zaopiniowanie dwdéch wariantéw (metro M6D i szybki tramwaj T6D) -
21 maja 2020.

W odpowiedzi na to wystapienie WUOZ (16 czerwca 2020) zaopiniowat pozytywnie jeden wariant
(szybki tramwaj T6D), nie odnoszgc sie do drugiego (metro M6D).

* Wykonawca wystgpit (24 czerwca 2020) z prosbg o doprecyzowanie odpowiedzi WUOZ w zakresie
braku odniesienia sie do rozwigzan jednego wariantu (metro M6D). Obecnie trwa oczekiwanie na
opinie WUOZ.

W zakresie stacji Stare Miasto:

* Pierwotnie dla dwéch wariantéw (metro M6D i szybki tramwaj T6D) wykonawca zaprojektowat
lokalizacje stacji w rejonie Teatru Bagatela. Dokonat kilku korekt rozwigzania, jednak z uwagi na brak
akceptacji przez WUOZ przedstawianych rozwigzan odstgpiono od lokalizacji stacji w tym miejscu.
Zaproponowano w zamian, by stacja zostata przeniesiona w rejon ul. Rajskiej, gdzie w innym
wariancie (metro M5D) stacja zostata zaopiniowana pozytywnie.

* Nalezy podkresli¢, ze wyniku zaréwno rozméw, jak i korespondencji z WUOZ, rozwigzania w rejonie
ul. Rajskiej zostaty zaprojektowane w sposéb minimalizujgcy ingerencje w teren obecnego parkingu.
Korpus stacji bedzie wykonywany metodg gdérnicza (ktéra nie ingeruje w zagospodarowanie terenu na
powierzchni), a jedyne zajecie terenu bedzie wynikato z koniecznosci wybudowania wyjs¢ ze stacji
oraz odpowiedniego zabezpieczenia placu budowy.

Podstawowe dane dotyczace dziatki w rejonie ul. Rajskiej (obecnie - parking samochodowy):

e powierzchnia parkingu samochodowego: ok. 8165 m2

e powierzchnia przewidziana pod plac budowy od strony ul. Dolnych Mtynéw: ok. 2575 m2;
docelowa zajetos¢ terenu przez szyby windowe i klatki schodowe wynosi ok. 123 m2

e powierzchnia przewidziana pod plac budowy od strony ul. Karmelickiej: ok. 1555 m2; docelowa
zajetosc terenu przez szyby windowe i klatki schodowe wynosi ok. 126 m2

e powierzchnia wolna od zabudowy, na ktérej mozna realizowa¢ nasadzenia zieleni wysokiej to ok.
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4035 m2, z czego ok. 3545 m?2 jest ulokowane w czesci centralnej dziatki (pomiedzy placami
budowy; naprzeciwko tylnego wyjscia z Biblioteki Wojewddzkiej).

Niezaleznie od powyzszego, przy uwzglednieniu w projekcie parku terenéw przeznaczonych pod
przyszty plac budowy, mozliwe jest przesadzenie roslinnosci na czas budowy, a pézniej ponowne jej
zasadzenie. Powyzsze podejscie projektowe pozwoli na zminimalizowanie ewentualnych prac
traconych w trakcie wykonywania stacji.

Jednoczesnie nalezy podkreslic¢, ze sktadany przez wykonawce materiat dotyczacy stacji Stare Miasto
w pozostatych dwdéch wariantach (metro M6D i szybki tramwaj T6D) przedstawiat rozwigzania tozsame
z wariantem juz pozytywnie zaopiniowanym przez WUOZ (metro M5D). Z uwagi na fakt, ze
rozwigzania projektowe nie zaktadaty znaczgcych zmian, zajetos¢ terenu pod plac budowy nie byta
zwiekszana, wbrew temu, co zostato zasugerowane przez WUOZ w artykule prasowym.

Podsumowujgc: obecnie wykonawca studium finalizuje prace zwigzane z czwartym etapem w ramach
szescioetapowego opracowania. Uzyskane od Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw stanowisko
nadal nie wypetnia zakresu wynikajgcego z umowy.

Do dzisiaj wykonawca nie uzyskat kompletnej opinii WUOZ dla przestanej dokumentacji, dotyczacej
stacji Rondo Mogilskie. Wykonawca studium jest zobligowany do uzyskania pozytywnego stanowiska
WUOZ dla 3 analizowanych wariantow. Uzyskiwane w trakcie postepowania stanowiska WUOZ
niestety nie odnosza sie do catosci prezentowanych materiatéw, dlatego wykonawca wystepuje o
zajecie stanowiska dla pozostatych wariantéw.

Ponadto wykonawca oczekuje na stanowisko WUOZ w sprawie stacji Stare Miasto w dwéch wariantach
w zwigzku z korektg ich lokalizacji. Uwzglednienie stanowiska WUOZ jest warunkiem koniecznym do
mozliwosci zatwierdzenia rozwigzanh projektowych i tym samym przeprowadzenia procedury odbioru
czwartego etapu studium.



