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Mapy akustyczne stanowigce przedmiot niniejszego opracowania powstaty w celu oceny klimatu
akustycznego na terenie miasta Krakowa, jako miasta o liczbie mieszkancéw wiekszej niz 100
tys. 0séb. Opracowanie obejmowato obszar w granicach administracyjnych Krakowa o taczne;j
powierzchni ok. 326.84 km2. Obszar ten zamieszkuje ponad 776 tys. osob. (GUS, stan na
30.06.2017).

W ramach opracowania map akustycznych wykonano obliczenia rozprzestrzeniania sie hatasu w
otoczeniu drég, linii kolejowych i tramwajowych oraz obszaréw przemystowych. Uwzgledniono
szczegbétowe dane o konfiguracji i zagospodarowaniu tego terenu. Okreslono poziom emisji
dzwieku z poszczegdlnych zrédet (mapy emisyjne z elementami imisji) oraz zamodelowano
przestrzenny rozktad imisji dzwieku (mapy imisyjne).

Dzieki natozeniu otrzymanych zasiegéw imisji dZzwieku na mape obszaréw o okreslonych
rodzajach zagospodarowania i dopuszczalnych poziomach hatasu (mapa wrazliwosci hatasowej)
za pomocg oprogramowania GIS otrzymano mapy wynikowe w postaci identyfikacji terenow
zagrozonych hatasem (mapa przekroczen wartosci dopuszczalnych). Dodatkowo okreslono
szacunkowo liczbe ludnosci narazonej na niekorzystne oddziatywanie hatasu drogowego,
kolejowego i przemystowego (mapa rozmieszczenia ludnosci eksponowanej na hatas). Kazda

z wyzej okreslonych analiz wykonano osobno z uzyciem wskaznikéw LDWN oraz LN.

W rezultacie tak przeprowadzonego postepowania analitycznego okreslono szczegétowo zasiegi
niekorzystnych oddziatywan akustycznych drdg, linii kolejowych oraz obszaréw przemystowych
oraz oszacowano:

o liczbe lokali mieszkalnych narazonych na hatas,
o liczbe ludnosci zamieszkujgcej lokale mieszkalne narazone na hatas,
o powierzchnie obszaréw eksponowanych na hatas.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie
szczegotowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu
prezentacji (Dz. U. 2007 nr 187 poz. 1340) niniejsza mapa akustyczna powinna obejmowac takze
szacunkowa liczbe lokali mieszkalnych wraz z liczbg oséb zamieszkujgcych te lokale, w ktérych
zastosowano przegrody zewnetrzne o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej oraz ktére
posiadajg tzw. cichg elewacje. W celu pozyskania takich danych do mapy akustycznej nalezatoby
dotrze¢ do dokumentacji projektowej wszystkich budynkéw mieszkalnych na terenie miasta badz
wykonac specjalne badania i pomiary. W przypadku miast, dla ktérych wykonywane sg mapy
akustyczne (miasta o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tys.) jest to zadanie nie mozliwe do
wykonania w czasie, ktéry standardowo jest przeznaczony na wykonanie mapy akustyczne;.
Jednoczesnie nalezy doda¢d, ze pozyskanie takich danych od wtascicieli budynkéw
jednorodzinnych jest bardzo czesto znacznie utrudnione oraz w wielu przypadkach niemozliwe.
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Opracowanie konczy prace nad wykonaniem map akustycznych dla miasta Krakowa. Nastepnym
etapem bedzie opracowanie programu ochrony srodowiska przed hatasem dla obszaru catego
miasta, ze szczegdlnym uwzglednieniem wskazanych obszaréw zagrozonych oddziatywaniem
akustycznym o wysokim poziomie. Program ten powinien okresla¢ szczegétowe metody ochrony
przed nadmiernym hatasem dopasowane do uwarunkowanh poszczegdlnych obszaréw
chronionych. Nalezy podkresli¢, ze najbardziej ucigzliwym oddziatywaniem akustycznym w
Krakowie, podobnie jak w wiekszosci miast w Polsce, jest hatas drogowy. Na oddziatywanie
hatasu samochodowego o poziomie wiekszym niz dopuszczalny narazona jest najwieksza liczba
mieszkancédw miasta. Program ochrony srodowiska przed hatasem powinien zatem przede
wszystkim wskazywac dziatania majace na celu poprawe warunkéw akustycznych w sasiedztwie
drég i ulic zlokalizowanych w obszarze miasta.

Rys. Liczba oséb narazonych na oddziatywanie hatasu drogowego, kolejowego, tramwajowego i
przemystowego o poziomie wiekszym niz dopuszczalny - wskaznik LDWN

Metody i srodki ochrony przed nadmiernym hatasem mozna podzieli¢ wedtug ponizszego
zestawienia:

a) Ochrona przed hatasem w strefie emisji:
* Pojazd i kierowca;
- konstrukcja pojazdu, konstrukcja silnika, rodzaj stosowanych opon,
- metody i srodki zwigzane ze stylem jazdy kierowcoéw.
* Projektowanie drég, dobdr poszczegdlnych elementéw drogi;
- lokalizacja drogi i jej otoczenie,
- przekréj podtuzny drogi,
- przekréj poprzeczny drogi,
- nawierzchnia drogi.
* Organizacja ruchu;
- regulacja natezenia ruchu pojazdéw,
- requlacja struktury pojazdéw,

- regulacja ptynnosci ruchu,
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- uspokojenie ruchu.
b) Ochrona przed hatasem w strefie imisji:
* Urzadzenia zlokalizowane na drodze fali dZzwiekowej pomiedzy zrédtem hatasu a odbiorca:
- ekrany akustyczne w postaci konstrukcji typu sciana,
- waty (ekrany) ziemne,
- kombinacja watu ziemnego z ekranem akustycznym,
- zabudowa niemieszkalna majaca na celu ochrone budynkéw mieszkalnych,
- pasy zieleni izolacyjnej.

* Metody i Srodki zwigzane z lokalizacjg i odpowiednim uksztattowaniem budynku oraz jego
izolacjg przed oddziatywaniami akustycznymi:

- lokalizowanie budynkéw mieszkalnych w odpowiedniej odlegtosci od tras komunikacyjnych,
- zmiana przeznaczenia funkcji budynku,
- wykonanie budynkéw z zaprojektowanymi ekranami na elewacji,

- domkniecia (ekrany) scian szczytowych dla budynkdéw zlokalizowanych prostopadle w
stosunku do drogi,

- izolacja Scian budynkow.

Czes¢ z powyzszych metod moze zosta¢ zastosowana na stanie istniejgcej sieci drogowej (np.
zmiany w organizacji ruchu), czes¢ z nich moze miec¢ zastosowanie na etapie uchwalania planow
zagospodarowania przestrzennego lub podczas wykonywania dokumentacji projektowe;.
Natomiast czes¢ jest niezalezna od bezposrednich dziatah podejmowanych przez zarzadzajgcych
obiektami, a ich zastosowanie moze wynika¢ np. z akcji edukacyjnych wsréd kierowcow.

Tabela. Mozliwos¢ zastosowania réznych metod i Srodkéw ochrony przed nadmiernym hatasem.
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Mozliwosc¢ zastosowania
metody przez
zarzadzajacego obiektem

Wielkosc¢

Metoda / srodek ochrony przed hatasem redukeji halasu

Ochrona przed hatasem w strefie emisji

Grupa 1: Pojazd i kierowca

konstrukcja pojazdu, konstrukcja silnika, rodzaj
stosowanych opon

+

metody i srodki zwigzane ze stylem jazdy kierowcow ++ +
Grupa 2: Projektowanie drog, dobdr poszeczegdlnych elementow drogi
lokalizacja drogi i jej otoczenie +++ 4
przekrdj podtuzny drogi + +++
przekrdj poprzeczny drogi + +4++
nawierzchnia drogi ++ +4+
Grupa 3: Organizacja ruchu
regulacja natezenia ruchu pojazdow + +
regulacja struktury pojazdow ++ 4
regulacja ptynnosci ruchu +++ +4+
uspokojenie ruchu ++ 4

Ochrona przed hafasem w strefie imisji

Grupa 4: Urzadzenia zlokalizowane na drodze fali d7zwiekowe] pomiedzy zrodiem hatasu a odbiorcg

ekrany akustyczne w postaci konstrukecji typu sciana ++ +
waty (ekrany) ziemne +++ *
kombinacja watu ziemnego z ekranem akustycznym +++ *

zabudowa niemieszkalna majgca na celu ochrong

. ++ +
budynkéw mieszkalnych

pasy zieleni izolacyjnegj * *

Grupa 5 Metody i Srodki zwigzane z lokalizacjg | odpowiednim uksztaltowaniem budynku oraz jego
izolacjg przed oddziatywaniami akustycznymi

lokalizowanie budynkdw mieszkalnych w odpowiednigj

. . _ +++ ++
odlegtosci od tras komunikacyjnych
Zmiana przeznaczenia funkcji budynku +++ *
wykonanie budynkdw z zaprojektowanymi ekranami s .
na elewacji
domkniecia (ekrany) scian szczytowych dla budynkdw s N

zlokalizowanych prostopadle w stosunku do drogi

Oznaczenia:
+++ -duze
++ - $rednie

+ - mate
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