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Zakonczono negocjacje w sprawie Krakowskiego Szybkiego Tramwaju
2020-01-18

W piatek, 17 stycznia zakonczyt sie dialog konkurencyjny z trzema zaproszonymi firmami w sprawie
realizacji projektu czwartego etapu budowy Krakowskiego Szybkiego Tramwaju. Przez najblizsze
kilkanascie dni opracowywana bedzie ostateczna dokumentacja, ktéra w ciagu miesiaca trafi do nich z
prosba o ztozenie ofert.

Celem projektu jest poprawa dostepnosci komunikacyjnej poprzez zwiekszenie liczby linii
tramwajowych oraz podniesienie atrakcyjnosci miejskiej komunikacji zbiorowej. Na nowym
4,5-kilometrowym odcinku od ul. Meissnera do Mistrzejowic pojawi sie dziecie¢ par przystankéw.
Zgodnie z wynikami prognoz ruchu w ciggu godziny z linii skorzysta blisko 3 tys. oséb. Projekt
zaktada, ze tramwaje na tym odcinku odjezdza¢ bedg mogty z czestotliwoscig co 1,5 minuty. W
okolicy ronda Polsadu pojawi sie nowy wielopoziomowy wezet przesiadkowy.

Kilkumiesieczne negocjacje prowadzone byty z trzema firmami - Mota-Engil Central Europe PPP
Road Sp. z 0.0.; VARDUN Sp. z 0.0.; konsorcjum firm: PPP Solutions Polska Sp. z o.0. (lider),
Gulermak AGir Sanayi Insaat ve Taahhu A.S. (partner). Podstawa wyboru tych firm (trzech z
siedmiu zgtoszonych) byto spetnienie przez nich okreslonych warunkéw selekcji. To jednej z nich
ostatecznie zostanie powierzona realizacja inwestycji.

Przedmiotem dialogu byty m.in. kwestie techniczne (technologie, rozwigzania techniczne),
finansowe - udziat w finansowaniu bankdéw oraz instytucji finansowych. Rozmowy miaty na celu
stworzenie odpowiednich zabezpieczen i gwarancji dla realizowanego przedsiewziecia. W
trakcie dialogu poruszono temat zwigzany z podziatem ryzyka pomiedzy miastem a wykonawca.
Ustalono zasady, ktére beda obowigzywaty partneréw w trakcie 20 letniej eksploatacji
wybudowanego juz torowiska.

- Materiaty dotyczace projektu przekazaliSmy do Europejskiego Banku Inwestycyjnego. Do
konca pierwszego poétrocza powinnismy otrzymac informacje zwrotng w kwestii ewentualnego
wigczenia sie tej instytucji do wspoétfinansowania tego przedsiewziecia - zaznaczyt Marcin
Hanczakowski, dyrektor Zarzadu Drég Miasta Krakowa.

Uwzgledniajgc czas niezbedny do przygotowania ofert (90 dni) oraz mozliwe odwotania
przewiduje sie, ze umowa z wybrang firmg zostanie zawarta z konhcem lata biezgcego roku.
Uzyskanie decyzji pozwalajgcej na realizacje inwestycji planowane jest w drugim kwartale 2022
r., zakonczenie robét budowlanych i rozpoczecie okresu eksploatacji w pierwszym kwartale
2024 r., z kolei koniec okresu eksploatacji w pierwszym kwartale 2044 r.

Projekt zostat wybrany jako jeden z kilku (z réznych branz) projektéw pilotazowych przez rzad.
W oparciu o doswiadczenia krakowskiego projektu beda powstawaty wytyczne dla innych miast
odnosnie tego jak pozyskiwac finansowanie w modelu Partnerstwa Publiczno-Prywatnego na
inwestycje infrastrukturalne. Jest to szczegdlnie wazne w perspektywie zakonczenia
finansowania takich projektéw przez UE.

Inwestycja prowadzona w wariancie Partnerstwa Publiczno-Prywatnego wykazuje szereg
korzysci w stosunku do tradycyjnego modelu. Korzysci te majg zaréwno charakter dajgcy sie
wyrazi¢ w wartosciach pienieznych (ryzyko zwigzane z budowgq i eksploatacjg przeniesione na
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partnera prywatnego), ale réwniez charakter jakoSciowy.
Wsréd wartosci tych nalezy wymienic:

e zwiekszenie jakosci ustug publicznych i korzystanie z know-how partnera prywatnego;

e mozliwosc¢ sfinansowania szerszego zakresu inwestycji publicznych;

e ograniczenie kosztéw realizacji przedsiewziecia w zwigzku z dziatalnoscig partnera
prywatnego, ktéry bedzie dazyt do optymalizacji kosztow i efektywniejszego nimi
zarzgdzania;

e motywacje do oddania inwestycji w terminie;

e promocje wizerunku podmiotu publicznego wynikajgca z zaangazowania partnera
prywatnego w realizacje przedsiewziecia.
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