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O zieleni w ciagach komunikacyjnych trzeba pomysle¢ wczesniej...
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Juz na etapie planowania rozwoju sieci transportowej miast powinny obowiazywa¢ zasady
okreslenia efektow ekologicznych trasy lub jej fragmentu. Jedna z nich jest zmniejszenie obciazen
srodowiska, w tym istniejacych siedlisk naturalnych, poprzez m.in.:

1. efektywnosc realizacji podrézy (czas jazdy, ilos¢ spalin),

2. minimalizacje ingerencji tras w krajobraz,

3. dostosowanie programu tras oraz ich obcigzenia ruchem do zréznicowanych warunkéw
przyrodniczych danego obszaru,

4. stosowanie srodkéw tagodzenia skutkdéw obcigzeh srodowiska (ekrany akustyczne).

Na terenie miast najwazniejsze jest projektowanie ulic z poszanowaniem wartosci krajobrazu i
istniejgcej szaty roslinnej, a przede wszystkim wartosciowego drzewostanu w taki sposéb, aby stuzyt
on - przy zapewnieniu mu wtasciwych warunkéw do wzrostu i rozwoju - jako gotowy element zielonej
oprawy ulicy.

Projekty nowych ulic lub przebudowy istniejgcych uktadéw komunikacyjnych czesto nie pozwalajg na
wtasciwe zaprojektowanie odpowiedniego uktadu zieleni, zaréwno pod wzgledem jego usytuowania ,
jak i niezbednej liczby drzew i krzewéw do nasadzeh. Dla zieleni pozostaje najczesciej zbyt mato
terenu, dodatkowo "urozmaiconego" sieciami uzbrojenia podziemnego. W takich przypadkach
projektuje sie nasadzenie matych drzewek i krzewdéw, bo pasy zieleni sg zbyt waskie ; nie mozna
stosowac pasm zieleni wielowarstwowej, ktéra ma najwiekszg skutecznos¢ jako zielen izolacyjna.
Zamiast niej ustawia sie w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej ekrany akustyczne zazielenione
pngczami. Wysadzone pojedyncze drzewa i krzewy "ging" optycznie w przestrzeni zajetej pod pas
drogowy, a rosngc w skrajnie ztych warunkach ruchu ulicznego po kilku latach obumierajg.



